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AVVISO AGLI ABBONATI 


Dal 30 ottobre vengono resi noti nelle ultime pagine della Gazzetta Ufficiale i canoni di abbona- 
mento per l’anno 2007. Contemporaneamente sono state spedite le offerte di rinnovo agli abbonati, 
complete di bollettini postali premarcati (di colore rosso) per la conferma dell’abbonamento stesso. 
Si pregano i signori abbonati di far uso di tali bollettini e di utilizzare invece quelli prestampati di colore 
nero solo per segnalare eventuali variazioni. 

Si rammenta che la campagna di abbonamento avrà termine il 28 gennaio 2007 e che la sospen- 
sione degli invii agli abbonati, che entro tale data non avranno corrisposto i relativi canoni, avrà effetto 
dal 25 febbraio 2007. 

Si pregano comunque gli abbonati che non intendano effettuare il rinnovo per il 2007 di darne 
comunicazione via fax al Settore Gestione Gazzetta Ufficiale (n. 06-8508-2520) ovvero al proprio fornitore. 


N. 226 


MINISTERO DEI TRASPORTI 


DECRETO 7 agesto 2006. 


Recepimento della direttiva 2005/66/CE del Parlamento 
europeo e.del Consiglio del 26 ottobre 2005, relativa all’impiego 
di sistemi di protezione frontale sui veicoli a motore e recante 
modifica della direttiva 70/156/CEE del Consiglio e della deci- 
sione C(2006)776 della Commissione europea del 20 marzo 2006 
relativa alle prescrizioni tecniche dettagliate per l’esecuzione delle 
prove di cui alla direttiva 2005/66/CE. 
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DECRETI, DELIBERE E ORDINANZE MINISTERIALI 


MINISTERO DEI TRASPORTI 


DECRETO 7 agosto 2006. 


Recepimento della direttiva 2005/66/CE del Parlamento europeo e del Consiglio del 26 ottobre 2005;Telativa all’impiego di 
sistemi di protezione frontale sui veicoli a motore e recante modifica della direttiva 70/156/CEE del Consiglio e della decisione 
C(2006)776 della Commissione europea del 20 marzo 2006 relativa alle prescrizioni tecniche dettagliate per l’esecuzione delle 
prove di cui alla direttiva 2005/66/CE. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 


Visto l’art. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, pubbli- 
cato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della Repub- 
blica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitàriè concernenti le materie disciplinate 
dallo stesso codice; 


Visto l’art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 2, 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei tra- 
sporti, a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veteoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi 
al diritto comunitario; 


Visto il decreto del Ministro dei trasporti e della navigazione 8 maggio 1995, di recepimento delle direttive 
n. 92/53/CEE e n. 93/81/CEE che modificano la direttiva n/70/#156/CEE concernente il ravvicinamento delle 
legislazioni degli Stati membri relative all’omologazione dei/veleoli a motore e dei loro rimorchi, pubblicato nel 
supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 148 del 27 giugno 1995, e successive modificazioni; 


Visto il decreto-legge 18 maggio 2006, n. 181 convertitonella legge 17 luglio 2006, n. 233, recante disposizioni 
urgenti in materia di riordino delle attribuzioni della Presidenza del Consiglio dei Ministri e dei Ministeri, ed in 
particolare l’art. 1, comma 5, con il quale è stato istituito il Ministero dei trasporti; 


Vista la direttiva n. 2005/66/CE del Parlamento europeo e del Consiglio del 26 ottobre 2005, pubblicata nella 
Gazzetta Ufficiale dell’Unione europea n. L 309 del 25 novembre 2005, relativa all'impiego di sistemi di prote- 
zione frontale sui veicoli a motore e recante modificà della direttiva n. 70/156/CEE del Consiglio; 

Vista la decisione C(2006)776 della Commissione europea del 20 marzo 2006, pubblicata nella Gazzetta Uffi- 
ciale dell’Unione europea n. L 140 del 29 maggio 2006, relativa alle prescrizioni tecniche dettagliate per l’esecuzio- 
ne delle prove di cui alla direttiva n. 2005/66/CE del Parlamento europeo e del Consiglio relativa all’impiego di 
sistemi di protezione frontale sui veicoli &motore; 


ADOTTA 


il seguente decreto: 


Recepimento della direttiva 2005/66/CE del Parlamento europeo e del Consiglio del 26 ottobre 2005, relativa 
all’impiego di sistemi di protezione frontale sui veicoli a motore e recante modifica della direttiva 70/156/CEE 
del Consiglio e della decisione/C(2006)776 della Commissione europea del 20 marzo 2006 relativa alle prescrizioni 
tecniche dettagliate per l’esecuzione delle prove di cui alla direttiva 2005/66/CE. 


Art. 1. 


1. Scopo del pfesente decreto è il miglioramento della sicurezza dei pedoni e dei veicoli attraverso misure pas- 
sive. Esso stabilisce, prescrizioni tecniche per l'omologazione dei veicoli a motore per quanto riguarda 1 sistemi di 
protezione frontale forniti come equipaggiamento originale del veicolo oppure come entità tecniche separate. 


Art. 2. 


1. Aî fini del presente decreto si applicano le seguenti definizioni e le definizioni di cui all’allegato I, punto 1 al 
presente decreto: 

a) «veicolo», qualsiasi veicolo a motore della categoria MI ai sensi dell’art. 2 e dell’allegato II del decreto 
del Ministro dei trasporti e della navigazione 8 maggio 1995, e successive modificazioni, di massa totale autorizzata 
non superiore a 3,5 tonnellate, e qualsiasi veicolo a motore della categoria NI ai sensi dell’art. 2 e dell’allegato II 
del decreto del Ministro dei trasporti e della navigazione 8 maggio 1995 e successive modificazioni; 


BERE AE 
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b) «entità tecnica separata», un’entità tecnica separata ai sensi dell’art. 2 del decreto del Ministro)dei tra- 
sporti e della navigazione 8 maggio 1995, e successive modificazioni, destinata all’installazione o all'uso su uno 0 
più tipi di veicoli. 
Art. 3. 
1. A decorrere dal 25 agosto 2006, riguardo ai nuovi tipi di veicoli che sono provvisti di sistemi di protezione 
frontale rispondenti alle prescrizioni dell’allegato I e dell’allegato II al presente decreto, non è consentito: 
a) rifiutare il rilascio dell’omologazione CE o dell’omologazione nazionale; 


b) vietare l’immatricolazione, la vendita o la messa in circolazione. 


2. A decorrere dal 25 agosto 2006, riguardo ai nuovi tipi di sistemi di protezion@frontale resi disponibili come 
entità tecnica separata e che rispondono alle prescrizioni dell’allegato I e dell’allégato II al presente decreto, non 
è consentito: 


a) rifiutare il rilascio dell’omologazione CE o dell’omologazione naziotrtale; 
b) vietare la vendita o la messa in circolazione. 


3. A decorrere dal 25 novembre 2006 per i nuovi tipi di veicoli provvisti di sistemi di protezione frontale o per 
i nuovi tipi di sistemi di protezione frontale resi disponibili come entità\tecnica separata che non rispondono alle 
prescrizioni degli allegati I e II al presente decreto, non è consentito itxilascio dell’omologazione CE o dell’omolo- 
gazione nazionale. 


4. A decorrere dal 25 maggio 2007, riguardo ai veicoli non rispondenti alle prescrizioni dell’allegato I e dell’al- 
legato II al presente decreto, per motivi riguardanti i sistemi di protezione frontale: 


a) non sono considerati validi i certificati di conformità che accompagnano i veicoli nuovi a norma del 
decreto del Ministro dei trasporti e della navigazione 8 maggio 1995, e successive modificazioni, ai fini dell’art. 7, 
comma 1, del decreto medesimo; e 


b) non è consentita l’immatricolazione, la vendità*o' la messa in circolazione di veicoli nuovi che non siano 
accompagnati da un certificato di conformità ai sensi el decreto del Ministro dei trasporti e della navigazione 
8 maggio 1995. 


5. A decorrere dal 25 maggio 2007, le prescrizioni degli allegati I e II al presente decreto relative ai sistemi di 
protezione frontale forniti come entità tecniché separate si applicano ai fini dell’art. 7, comma 2, del decreto del 
Ministro dei trasporti e della navigazione 8 maggio 1995. 


Art. 4. 


1. Durante le prove di cui al punto 3-dell’allegato I al presente decreto devono essere osservate le prescrizioni 
tecniche dettagliate dell’allegato IV al presente decreto. 


Art. 5. 


1. Gli allegati I, III, IV e_XI del decreto del Ministro dei trasporti e della navigazione 8 maggio 1995 e succes- 
sive modificazioni sono modificati conformemente all’allegato III al presente decreto. 


Art. 6. 


1. Gli allegati YI; INI e IV al presente decreto ne costituiscono parte integrante. 


Art. 7. 


1. Le disposizioni del presente decreto decorrono dal 25 agosto 2006. 
Il presente decreto sarà pubblicato nella Gazzetta Ufficiale della Repubblica italiana. 
Roma, 7 agosto 2006 
II Ministro: BIANCHI 


Registrato alla Corte dei conti il 25 ottobre 2006 
Ufficio controllo atti Ministeri delle infrastrutture ed assetto del territorio, registro n. 5, foglio n. 64 


__ 6° 
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ALLEGATO I 


NORME TECNICHE 


È DEFINIZIONI 
Ai fini della presente direttiva i seguenti termini sono così definiti. 


Ti Per «tipo di veicolo» s'intende una categoria di veicoli a motore i cui elementi essenziali sottOiridicati, situati 
anteriormente ai montanti A: 


a) la struttura, 

b) le principali dimensioni, 

c) i materiali delle superfici esterne del veicolo, 

d) il montaggio dei componenti (esterni o interni), 


e) il metodo di fissazione del sistema di protezione frontale, 


non differiscono, nella misura in cui si può considerare che essi incidono Sulla validità dei risultati delle prove 
d'impatro prescritte dalla presente direttiva. 


Per considerare i sistemi di protezione frontale al fine di omològaîli come entità tecniche separare è possibile 
interpretare ogni riferimento al veicolo come fatto alla strutturò sulla quale viene installato il sistema durante 


le prove e che deve rappresentare le dimensioni frontali /Asterme del tipo di veicolo per cui il sistema deve 
essere omologato. 


12 Per «normale assetto di marcia» s'intende l'assero detveicolo in ordine di marcia, posizionato al suolo, con i 
pneumatici gonfiati alla pressione raccomandata,le, niote anteriori in posizione diritta, tutti i fluidi necessari 
per il funzionamento del veicolo al livello massimoytutta l'attrezzatura normalmente fornita dal costruttore, 
una massa di 75 Xg posta sul sedile del conducente e una massa di 75 kg posta sul sedile passeggeri anteriore 
e le sospensioni regolate per una velocità di marcia di 40 kmfh o di 35 km/h nelle normali condizioni di 


marcia indicate dal costruttore (specialmente per veicoli muniti di sospensioni attive o di dispositivo di stabi- 
lizzazione automatica). 


1.3. Per esuperficie esterna» s'intende l'esterno del veicolo, anteriormente ai montanti A, compresi il cofano, i para- 
fanghi, i dispositivi di illuminazione edi segnalazione luminosa e gli elementi di rinforzo evidenti. 


14. Per «raggio di curvatura» s'intende il raggio dell'arco di cerchio che più si avvicina alla forma arrotondata della 
parte in questione. 

1.5, Per «estremità della larghezza fuori tutro» del veicolo s'intende, in relazione ai lati del veicolo, il piano paral- 
lelo al piano longitudinale medio del veicolo che coincide con la sua estremità laterale e, in relazione alle 
estremità anteriori e posteriori del veicolo, il piano perpendicolare trasversale del veicolo che coincide con le 
sue estremità anteriori”e posteriori, senza tenere conto della sporgenza: 

a) dei pneumatici/in prossimità del loro punto di contatto con il suolo e degli attacchi per i misuratori di 
pressione dei pneumatici; 

b) deglinevertuali dispositivi antislittamento montati sulle ruote; 

c) degli specchi retrovisori; 

d) degli indicatori laterali di direzione, delle luci di ingombro, delle luci di posizione anteriori e posteriori £ 
delle luci di stazionamento; 

e) rispetto alle estremità anteriore e posteriore, di pari montare sui paraurti, del gancio di traino e del tubo 
di scappamento. 

1.6. Per «paraurti» s'imende la sezione inferiore cella parte anteriore esterna del veicolo così come omologato. 
Comprende tutte le strutture volte a proteggere il veicolo in caso di scontro frontale a basse velocità con un 
altro veicolo, nonché i relativi elementi accessori. Non comprende le strutture montate sul veicolo successiva» 
mente all'omologazione e intese a garantire allo stesso una protezione supplementare. 

1.7. 


Per «sistema di prorezione frontale. s'intende una o più strutture separate, ad esempio un paraurti tubolare 
rigido, o un paraurti aggiuntivo, fissato sopra e/o sotto il paraurti originale e inieso 2 proteggere la superficie 
esterna del veicolo da danni derivanti dall'urto. Le strutture la cui massa è inferiore a 0,5 kg e destinate unica- 
mente alla protezione delle luci sono escluse dalla presente definizione. 


_ &_ 
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1.8. Per «linea di riferimento del bordo anteriore del cofano» s'intende il tracciato geometrico dei punti di contano 
tra un regolo lungo 1 000 mm e la superficie anteriore del cofano quando il regolo, tenuto parallelo al piano 
verticale longitudinale della vermra e inclinato all'indietro di 509, con Festremità inferiore a 600 mm dal 
suolo, viene traslato lateralmente lungo il bordo anteriore del cofano restando a contatto con questo. Per i 
veicoli in cui la superficie superiore del cofano è praticamente inclinata di 50° e perciò forma un contatto 
continuo o multiplo anziché puntiforme con îl regolo, la linea di riferimento è determinata con il regolo incli- 
nato all'indietro di 40°. Se la forma del veicolo è tale che l'estremità inferiore del regolo è la prima avvenire a 
contatto con il cofano, tale punto di contatto costituisce la linea di riferimento del bordo anteriore delcofano 
in quella posizione laterale. Se la forma del veicolo è tale che l'estremità superiore del regolo è la prima a 
venire a contatto con il cofano, la linea di riferimento del bordo anteriore del cofano è data dal'fracciato 
geometrico della distanza di inviluppo di 1 000 mm definita al punto 1.13, in quella posizione laterale. 
Anche il bordo superiore del cofano è considerata il bordo anteriore ai fini della presente decisione, se viene 
a contetto con il regolo durante questa misurazione. 


1:99 Per «linea di riferimento superiore del sistema di protezione frontale» s'intende il(limite superiore dei punti 
significativi di contatto tra il pedone e il sistema di protezione frontale o del4eitolo. È data dal tracciato 
geometrico dei punti di contaito superiori tra un regolo lungo 700 mmie il si$temà di protezione frontale o 
fa parte anteriore del veicolo (qualunque sia la parte toccata), quando il regole, tenuto parallelo al piano verti- 
cale longitudinale del veicolo e inclinato all'indietro di 20° viene traslato lateralmente lungo il frontale della 
vettura, restando a contarto con il suolo e con la superficie del sistema di protezione frontale 0 del veicolo. 


1.10. Per «linea di riferimento inferiore del sistema di protezione fromtale»vs'intende il limite inferiore dei punti 
significativi di contatto tra il pedone e il veicolo. È data dal tracciato\geometrico dei punti di contatto inferiori 
tra un regolo lungo 700 mm e il sistema di protezione frontale, quando il regolo, tenuto parallelo al piano 
verticale longitudinale del veicolo e inclinato in avanti di 25vviene trastato lateralmente lungo il frontale della 
vettura, restando a contatto con il suolo e con la superficie “del sistema di protezione frontale o del veicolo. 


LI1 Per «altezza superiore del sistema di protezione frontale» Sintende la distanza verticale dal suolo della linea di 


riferimento superiore del sistema di protezione frontale definita dal punto 1.9 con il veicolo in assetto 
normale di marcia. 


112. Per «altezza inferiore del sistema di protezione frontale» sintende Ja distanza verticale dal suolo della linea di 


riferimento inferiore del sistema di protezione frontale definita dal punto 1.10 con il veicolo in assetto 
normale di marcia. 


1.13. Per «lunghezza sviluppata a ‘IN000 mm» s'intende il tracciato geometrico descritto sulla superficie frontale 
superiore da una estremità.di un’nastro flessibile lungo 1 000 mm, quando questo viene tenuto su un piano 
verticale parallelo all'asse del veicolo e traslato lateralmente lungo il frontale del paraurti del cofano e il 
sistema di protezione frontàle. Durante l'operazione, il nastro è teso e una delle sue estremità viene mante- 
nuta a contatto con,il sualo, in posizione verticale sotto la superficie anteriore del paraurti, mentre l'altra 


viene mantenuta a contatto con la superficie frontale superiore. Il veicolo è posizionato nel normale assetto 
di marcia, 


IRE Per «linea di riferimento del bordo anteriore del sisterna di protezione frontale» s'intende il tracciato geome- 
trico dei punti di comatto tra un regolo lungo 1000 mm e la superficie frontale del sistema di protezione 
frontale; qiando il regolo, tenuto parallelo al piano verticale longitudinale del veicolo e inclinato all'indietro 
di 50°èxtraslato lateralmente e a contatto con il bordo anteriore del sistema di protezione frontile. Per i 
veicoli in cui la superficie superiore del sistema di protezione frontale è inclinata di 50°, cosicché il regola 


tracciayun contatto continuo o contatti multipli, piuttosto che un contatto puntuale, si determina la linea di 
riferimento con il regolo inclinato all'indietro di 400, 


LI Il «criterio di prestazione della testa (HPC)» va calcolato secondo la formula: 


HPC= (1-1) fadî 

boh 
Ù 
dove «a: è l'accelerazione risultante nel centro di gravità della testa (in mfs?, quale multiplo di «p», registrata in 
funzione del tempo e filtrata nella classe di frequenza del canale (CFC) di 1 000 Hz; *[» e «Ta definiscono 
l'inizio e la fine del periodo di registrazione per il quale il valore di HPC raggiunge il massimo tra il primo € 
l'ultimo istante di contatto. Per calcolare il valore massimo, si trascurano i valori di HPC per i quali l'intervallo 
di tempo (i, — 1} è superiore a 15 ms. 


— @r 
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È DISPOSIZIONI DI COSTRUZIONE È DI INSTALLAZIONE 


2.1. Sistemi di protezione frontale 


I requisiti seguenti si applicano ai sistemi di protezione frontale forniti già montati su veicoli nuovide ai 
sistemi di protezione frantali forniti come entità tecniche separate da installare su determinati veicoli. 


Tuttavia, con il consenso della competente autorità che rilascia l'omologazione, si può riteneré di aver ottem- 
perato totalmente o parzialmente ai requisiti di cui al punto 3 mediante qualsiasi rest equivalente effettuato 
sul sistema di protezione frontale secondo i termini di un'altra direttiva in materia di omologazione. 


2.4.1. Gli elementi costitutivi dei sistemi di protezione frontale devono essere progettati inimddo che tutte le super- 
fici rigide che possono entrare in contatto con una sfera di 100 mm abbiano un riggio di curvatura minimo 
di 5 mm. 

2.1.2. La massa totale del sistema di protezione frontale, inclusi i supporti e gli elementi di fissaggio, non deve supe 


rare l'1,2 % della massa del veicolo per il quale è progettato, rispettando unlimite massimo di 18 kg. 


2.1.3. L'altezza del sistema di protezione frontale, montato sul veicolo, nondeve in alcun punto superare di oltre 


50 mm la linea di riferimento del bordo anteriore del cofano, defifiita nel punto 1.8, misurata sul piano verti» 
cale longitudinale del veicolo in quel punto. 


21.4. lì sistema di protezione frontale non deve far aumentare laWarghezza del veicolo sul quale è installato. Se la 
larghezza totale del sistema di protezione frontale supera il 75 % della larghezza del veicolo, le estremità del 
sistema vanno curvate verso la superficie esterna al finè di ridurre i rischi di collisione. Questa prescrizione è 
considerata rispettata se il sistema di protezione frofitale è incassato o integrato nella carrozzeria Oppure se 
l'estrernità del sistema è curvata in modo da nomepoter entrare in contatta con una sfera di 100 mm di 
diametro e lo spazio tra l'estremità del sistema e la cafrozzeria circostante non supera 20 mm. 


Fermo restando il punto 2.1.4, lo spazio tra i/componenti del sistema di protezione frontale e la superficie 
esterna sottostante non deve superare 80 mm/ Sono ignorate eventuali discontinuità locali nel profilo generale 
della carrozzeria sottostante (ad esempio apérture delle griglie, prese d'aria, ecc.). 


In qualsiasi punto della larghezza. dèl)veicolo, al fine di preservare i vantaggi del paraurti del veicolo, la 


distanza longitudinale tra la parte piùavanzata del paraurti e la parte più avanzata del sistema di protezione 
frontale non deve superare 50 mm 


Îl sistema di protezione frontale non deve ridurre in modo significativo l'efficacia del parausti. Questa prescri- 
zione viene consideratavrispettata se al massimo due componenti verticali e nessun componente orizzontale 
del sistema di protezione frantale si sovrappongono al paraurti. 


2.1.8. Il sistema di protezione frontale non deve essere inclinato in avanti rispetto alla verticale. Le estremità supe- 
riori del sistemadirprotezione frontale non devono estendersi verso l'alto o all'indietro (verso il parabrezza) di 
oltre 50 miivdalia linea di riferimento del bordo anteriore del cofano del veicolo, come definita nel punto 


1.8, sul veicolo’ priva di sistema di protezione frantale. Ogni punto di misurazione viene effettuato sul piano 
verticale lorigitudinale del veicolo attraverso quel punto. 


Installando il sistema di protezione frontale bisogna comunque conformarsi alle prescrizioni delle altre diret- 
tive sull'omolopazione dei veicoli. 


2.2. 


I sistemi di protezione frontale in quanto entità tecniche non possona essere distribuiti, messi in vendita 0 
venduti privi di un elenco dei tipi di veicolo per i quali il sistema di protezione frontale è omologato e privi 
di chiare istruzioni per il montaggio. Le istruzioni per il montaggio devono contenere disposizioni specifiche 
per l'installazione comprese le modalità di fissaggio per i veicoli per i quali l'entità è stata omologata e tali da 


consentire il montaggio dei componenti su tali veicoli in modo conforme alle disposizioni pertinenti del 
punto 2.1. 


ì. PRESCRIZIONI RELATIVE ALLE PROVE 


3.1. Per essere autorizzati, i sistemi di protezione frontale devona superare le prove seguenti: 
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3.1.1. Urto della gamba contro il sistema di protezione frontale. La prova è effettuata ad una velocità d'urto di 40 
lumjh. L'angolo massimo di flessione dinamica del ginocchio è di 21°, la deformazione massima di rottura 


dinamica del ginocchio è di 6.0 mm e l'accelerazione misurata in corrispondenza della testa della tibia non è 
superiore a 200 g. 


3.1.1.1. Ciononostante, per quanto riguarda i sistemi di protezione frontale approvati corne entità tecniche separate 
per uso esclusivo su veicoli specifici con una massa totale autorizzata non superiore a 2,5 tonnellate che.s6no 
stati omologati anteriormente al 1° ottobre 2005, o veicoli con una massa totale autorizzata superiore a 2,5 


tonnellate, le disposizioni di cui al punto 3.1.1 possono essere sostituite dalle disposizioni dei punt®R 1.1.1 
03.1.1122. 


3.1.1,1.1. La prova è effettuata a una velocità d'urto di 40 km/h. L'angolo massimo di flessione dinamiéa)del ginocchio 
è di 26°, la deformazione massima di rottura dinamica del ginocchio è di 7,5 mm e l'accelerazione misurata 
in corrispondenza della tibia non è superiore a 250 g. 


3.1.1.1.2. Le prove sono effettuate su veicoli dotati di sistema di protezione frontale e senza sistemavdi protezione fron- 
tale a una velocità d'urto di 40 km/h. Le due prove soro effettuate in località equivalenti come concordato 
con l'autorità responsabile delle prove. Vengono registrati i valori per l'angolo masfimo di fessione dinamica 
del ginocchio, la deformazione massima di rottura dinamica del ginocchio e l'acceletazione misurata in corri- 
spondenza della testa della tibia. In ogni caso, il valore registrato per il veicolo dotatordi sistema di protezione 
frontale non supera il 90 % del valore registrato per il veicolo senza sistema di protezione frontale. 


3.1.1.2. Qualora l'altezza inferiore del sistema di protezione frontale superi i 500 mimitale prova deve essere sostituita 
con la prova d'uno della coscia contro il sistema di protezione frontale, come)specificato nel punto 3.1.2. 


3.1.2 Urro della coscia contro il sistema di protezione frontale. La prova è.effettuata ad una velocità d'urto di 40 
kmfh. La somma istantanea delle forze d'urto rispetto al tempo non. è Sùperiore a 7,5 KN ed il momento flet- 
tente sul dispositiva di simulazione non è superiore a 510 Nm. 

La prova d'urto della coscia contro il sistema di protezione frOniale «paraurti» va effettuata se l'altezza infe- 
riore del sistema di protezione frontale «paraurti» in posizionè di prova è superiore a 500 mm. 
3.1.2,1. 


Ciononostante, in relazione ai sistemi di protezione frontale approvati come entità tecniche separate da utiliz- 
zare solamente su determinati veicoli con una massa uotale/autorizzata non superiore a 2,5 tonnellate che 
sono stati omologati anteriormente al 1° oitobre 2005 cs veicoli con una massa totale autorizzata superiore 


a 2,5 tonnellate, le disposizioni del punto 3.1.2. possono essere sostituite dalle disposizioni dei punti 
3.1.2.1.1 o 3.1.2.1.2. 


3.1.2.1.ì. La prova è effettuata ad una velocità d'urto di\40 km/h. La somma istantanea delle forze d'urto rispetto al 


tempo non è superiore a 9,4 kN e il momento flettente sul dispositivo di simulazione non è superiore a 640 
Nm. 


3.1.2.1.2. Le prove sono effettuate su veicoli dotati di Sistema di protezione frontale e senza sistema di protezione fran- 
tale a una velocità d'urto di 40 kmfh4Le due prove sono effettuate in località equivalenti come concordato 
con l'autorità responsabile delle prove. Verigono registrati i valori per la somma istantanea delle forze d'urto e 
il momento fletrente sul dispositivo‘i. simulazione. In ciascun caso il valore regisirato per il veicolo dotato di 


sistema di protezione frontale ngn, supera il 90% del valore registrato per il veicolo senza sistema di prote- 
zione frontale. 


3.1.2.2. Qualora l'altezza inferiore Mel sistema di protezione frontale sia inferiore a 500 mm, 
richiesta. 


tale prova non è 

3.1.3, Urto della coscia contro ilNiordo anteriore del sistema di protezione frontale. La prova è effettuata ad una 
velocità massima d'urto di)40 km/h. La somma istantanea delle forze d'urto rispetto al tempo, alla parte supe- 
riore e inferiore del dispositivo di simulazione, non dovrebbe essere superiore ad un possibile obiettivo di 5,0 
KN ed il momento=flettente sul dispositivo di simulazione non dovrebbe essere superiore ad un possibile 
obiettivo di 300.Nm. Entrambi i risultati sono registrati esclusivamente a scopo di monitoraggio. 


Urto della testa‘di bambino/giovane adulto contro il sistema di protezione frontale. La prova è effettuata ad 
una velocità. d'urto di 35 kmfh utilizzando un dispositivo d'urto della testa di 3,5 kg. per un bambinofgiovane 


adulto. Ji chiterio di prestazione della testa (HPC), ottenuto dalla risultante delle serie temporali dell'accelero- 
metro/eonformemente al punto 1.15, non è mai superiore a 1 000, 
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ALLEGATO I 


DISPOSIZIONI AMMINISTRATIVE RELATIVE ALL'OMOLOGAZIONE 


1 DOMANDA DI OMOLOGAZIONE CE 


1.1. Domanda di omologazione CE di un tipo di veicolo in riferimento al suo equipaggiamento con un sistema di 
protezione frontale 


1.1.1. L'appendice ] contiene un modello della scheda informativa richiesta a norma dell'articolo 3, pafagrafo 1, della 
diretriva 70/156/CEE. 


. Un veicolo rappresentativo del ripo di veicolo da omologare, equipaggiato con un sistema di piotezione frontale, 
va presentato al servizio tecnico responsabile gell'omologazione. Su richiesta del servizio techicorvanno presentati 
anche determinati componenti o campioni dei materiali utilizzati. 


1.2. Domanda di omologazione CE per i sistemi di protezione frantale considerati entità teénichè separate 


1.2.1. L'appendice 2 contiene un modello della scheda informativa richiesta a norma defll'artitolo 3, paragrafo 4, della 
direttiva 70f156/CEE. 


1.2.2. Al servizio tecnico incaricato delle prove di omologazione deve essere presentàta tm campione del tipo di sistema 
di protezione frontale da omologare. Il servizio può richiedere altri campiòi, qualora lo ritenga necessario. Sui 
campioni deve essere apposta una marcatura chiara e indelebile recante il nome commerciale o il marchio del 


richiedente e la descrizione del tipo. Vanno adottate disposizioni per renderessuccessivamente obbligatoria l'appo- 
sizione del marchio di omologazione CE, 


2 RILASCIO DELL'OMOLOGAZIONE CE 


21. I modelli dei certificati di omologazione CE a norma dell'arrigolo4/ paragrafo 3, e, se applicabile, dell'articolo 4, 
paragrafo 4, della direttiva 70/1 56/CEE sono contenuti: 


a) nell'appendice 3 per le domande di cui al punto 1.1; 


b) nell'appendice 4 per le domande di cui al punto 1.2. 


L MARCHIO DI OMOLOGAZIONE CE 


Ogni sisterna di protezione frontale conforme al/tipo omologata in applicazione della presente direttiva deve 
essere provvisto del marchio di omologazione CE 


3.2. Tale marchio è costituito: 


3.2.1. da un rettangolo all'interno del quale‘@ iscritta la lettera «en seguita dal numero o dalla serie di lettere distintivi 


della Stato membro che ha rilasciare, l'amblogazione: 


per ta Germania 
per la Francia 


per l'Italia 


1 

2 

3 

4 peri Paesi Bassi 
S perla Svezia 

6  peril Belgio 

9 perla Spagiià 

11 peri) RegnoUnito 

12 per l’Ausina 

13. peri] Lussemburgo 
17 vperia Finlandia i 
18, per la Danimarca 

21 per il Portogallo 

23 perla Grecia 

IRL per l'Irlanda 

49. per Cipro 

& perla Repubblica ceca 
29. per l'Estonia 

7 per l'Ungheria 

32. per la Lettonia 


36 per la Lituania 
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50 per Malta 
20 per la Polonia 
27. per la Repubblica slovacca 
26. per la Slovenia 
3.2.2. In prossimità del rettangolo va apposto il «numero dell'omologazione di base» definito nella sezione 4 delesisterma 
di numerazione di cui all'allegato VII della direttiva 70/156/CEE, preceduto dalle due cifre indicanti ila nàmero 


progressivo assegnato al più recente adeguamento tecnico significativo della direttiva alla data inlcui è stata 
concessa l'omologazione CE. Per la presente direttiva il numero progressivo è 01. 


Un asterisco inserito dopo il numero progressivo sta a indicare che il sistema di protezione ffonfale è stato 
omologato nel quadro della valutazione prevista dal punto 3.1.1.1 0 dal punto 3.1.2.1 dell'allegato)i per la prova 
d'urto della gamba. Se l'autorità che rilascia l'omologazione non riconosce tale valutazione, l'asterisco è sostituito 
da uno spazio. 


3.3. H marchio di omologazione CE deve essere apposto sul dispositivo di protezione frontale in modo da essere chia- 
ramente leggibile e indelebile anche quando il dispositivo è montato su un veicolo. 


3.4. Un esempio del marchio di omologazione CE figura nell'appendice 5. 


RIPETERE 
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Appendice 1 


SCHEDA INFORMATIVA N... 


in conformità dell'allegato I della direttiva 70/156/CEE del Consiglio relativa all'omologazione CE di un Veicolo 
per quanto riguarda i sistemi di protezione frontale 


Le seguenti informazioni devono, ove applicabili, essere fornit® in triplice copia e includere un indice del contenuto. 
Eventuali disegni devono essere forniti in scala adeguata e con sufficienti dettagli in formato A4 o in fogli piegati in detto 
formato. Le eventuali fotografie devono fornire sufficienti dettagli. 


Qualora i sistemi, i componenti 0 le entità cecniche separate includano materiali speciali, devono essére fòrnite informa- 
zioni sulle loro prestazioni. 


0. GENERALITÀ 

0.1. Marca {denominazione commerciale del fabbricante): 

0.2. Tipo e designazionefi commercialefi generalefi: 

0.3. Mezzi di identificazione del tipo, se marcati sul veicolo: 
0.3.1. Posizione dell'indicazione: 

04. Categoria del, veicolo; 

0.5. Nome e indirizzo del costruttore: 

0.8. Indirizzo dello stabilimento o degli stabilimenti di montaggio: 
È, CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE GENERALI DEL VEICOLO 
11. Fotografie e/o disegni di un veicolo rappresentativo: 

2 MASSE E DIMENSIONI fin kg e mm) 


(eventualmente con riferimento ai disegni) 


2.8 Massa totale a carico tecnicamente ammissibile, dichiarata dal costruttore (max. e min); 
2.8.1. Distribuzione della massa tra gli assì (max. e mîn.): 

9 CARROZZERIA 

21. Tipo di carrozzeria: 


9.[HI]. Sistema di protezione frontale 
CASSONI 
9.[11].2. 


+ Piani generali (disegni o fotografie) indicanti la posizione ed il fissaggio dei sistemi di protezione frontali: 


Disegni e/o fotografie, se dèl.ciso, di prese d'aria. calandra radiatore, motivi ornamentali, stemmi, emblemi e 
rientranze, nonché di qualsiasi altra sporgenza esterna 0 parte della superficie esterna che si possa considerare 
essenziale [ad esempi0 dispositivi di illuminazione). Se le parti sopraelencate non sono essenziali, 
essere sostituite, a finîdi 
descrizione: 


possono 
documentazione, da fotografie corredate se necessario dalle dimensioni efo una 


9.[11).3. Informazioni complete e dettagliare de 


gli elementi di fissaggio necessari, istruzioni complete, comprendenti le 
coppie da rispettare per il montaggio. 


9.[11].4. Disegno dèpparauni: 


9.[11].5. Disegnodella linea di base all'estremità anteriore del veicolo: 


Data: 
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Appendice 2 


SCHEDA INFORMATIVA N. ... 


relativa all'omologazione CE di sistemi di protezione frontale quali entità tecniche separate (2005/66/CE) 
Le seguenti informazioni devono, ove applicabili, essere fornite in triplice copia e includere un indice del’contenuto. 
Eventuali disegni devono essere forniti in scala adeguata e con sufficienti dettagli in formato A4 o in fogli piepariin detto 
formato. Le eventuali fotografie devono fornire sufficienti dettagli. 


Qualora i sistemi, i componenti o le entità recniche includano materiali speciali. devono essere fomite informazioni sulle 
loro prestazioni. 


O. GENERALITÀ 

0.1. Marca (denominazione commerciale del fabbricante): 
0.2. Tipo e designazionefi commerciale/i generalefi: 

0.5. Nome e indirizzo del costruttore: 


0.7. Posizione e metodo di apposizione del marchio di omologazione CE: 


1. DESCRIZIONE DEL DISPOSITIVO 
1.1. Descrizione recnica dertagliata (con fotografie o disegni): 
1.2. Istruzioni per l'assemblaggio ed il montaggio, incluse le coppie da rispettare: 


1.3. Elenco dei tipi di veicoli sui quali può essere installato: 


1.4. Eventuali limitazioni d'impiego e condizioni di montaggio: 
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Appendice 3 


(MODELLO) 


{formato massimo: A4 (210 x 297 mm)] 


CERTIFICATO DI OMOLOGAZIONE CE 


TIMBRO/DELL'AM- 


MINISTRAZIONE 


omologazione, 
estensione dell'omologazione, 
rifiuto dell'omologazione, 


revoca dell'omologazione, 


di un tipo di veicolo provvisto di un sistema di protezione frontale ai sensi della direttiva, 2005/66/CE. 


Numero di omologazione: 


Motivo dell'estensione: 


PARTE i 


0.1. Marca (denominazione commerciale del fabbricante): 


0.2. Tipoe designazionefi commercialefi generale/i 


0.3. Merzi di identificazione del tipo, se marcati sul veicolo: 


0.3.1. Posizione dell'indicazione: 


0.4. Categoria del veicolo: 


0.5.  Nomee indirizzo del costruttore: 


0.7. Peri sistemi di protezione frontale, posizione e miodo di apposizione del marchio di omologazione CE: 


0.8. indirizzo dello stabilimento o degli stabilimenti di montaggio: 


PARTE Il 


1. 
2. 
3; 
4. 
5. 
6. 


Altre informazioni [se del caso): cfr. addentuim. 
Servizio tecnico incaricato di svolgére le prove: 
Data del verbale di prova: 

Numero del verbale di prova: 

Eventuali osservazioni: cfr. addendum. 


Luogo: 


. Data; 


. Firma: 


. Si allega l'indice. del fascicolo di omologazione depositato presso l'autorità che rilascia l'omologazione, del quale si 


può richiedere copia. 
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Addendum 


al certificato di omologazione CE n. ... 


relativo all'omologazione di un veicolo per quanto riguarda il montaggio di un sistema di protezione frontale 


1. Eventuali informazioni supplementari: 
2. Osservazioni: 


3. Prove di cui all'allegato Î, punto 3 


Valore registrato 


Prova SuperatafFallita 


Urto della gamba contro il sistema di prote- 
zione frontale 

— 3 posizioni di prova 

(se la prova è effettuata) 


Angolo di flessione 


Deformazione di rottura 


Accelerazione alla tibia 


Urto della coscia contro il sistema di prote- 
zione frontale 

— 3 posizioni di prova 

(se la prova è effettuata) 


Somma delle forze d'urto 


Mornento flettente 


Urto della coscia contro il bordo anteriore 
del sistema di protezione frontale 
— 13 posizioni di prova 

{solo monitoraggio) 


Somma telle/forze d'uno 


Momento flettente 


Urto della testa di bambino/giovane adèlio 
{3,5 kp) contro il sistema di protezione 
frontale 


Valori HPC 
(almeno 3 valori) 
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Appendice 4 


(MODELLO) 


{formato massimo: A4 {210 x 297 mm)] 
CERTIFICATO DI OMOLOGAZIONE CE 


TIMBROCDEDL'AM- 


MINISTRAZIONE 


omologazione, 
estensione dell'omologazione, 
rifiuto dell'omologazione, 


revoca dell'omologazione, 


di un tipo di sistema di protezione frontale come entità tecnica separata ai sensi della‘diretriva 2005/66/CE. 


Numero di omologazione: 


Motivo dell'estensione: 


PARTE} 


0.1. Marca (denominazione commerciale del fabbricante): 


0.2. Tipo e designazionefi commercialefi generalefi: 


0.3. Modalità di identificazione del tipo, se indicato sul sistema/di protezione frontale: 


0.3.1. Posizione dell'indicazione: 


0.5. Nome e indirizzo del costruttore: 


0.7. Posizione e modo di fissaggio del marchio di omologazione CE: 


0.8. Indirizzofi dellimpiamo di assemblaggio: 


PARTE Il 

1. Altre informazioni: cîr. addendum. 

2. Servizio tecnico incaricato di svolgere le prove: 
3. Data del verbale di prova: 

4. Numero del verbale di prova: 

S. Eventuali osservazioni: cfr. adderfdum. 

6. Luogo: 

7. Data: 

8. Firma: 

9. Si allega l'indice delfiscicolo di omolo 


gazione depositato presso l'autorità che rilascia l'omologazione, del quale si 
può richiedere (Copia. 
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Addendum 


al certificato di omologazione CE n. ... 


di un tipo di sistema di protezione frontale ni sensi della direttiva 2005/66/CE 


Altre informazioni 


+ Modalità di fissaggio 
12. 
13, 


Istruzioni di assemblaggio e di montaggio: 


Elenco dei veicoli sui quali può essere montato il sistema di protezione frontale, eventuali limitazioni d'impiego e 


condizioni di montaggio: 
Osservazioni: 


Prove di cui all'allegato 1, punto 3 


Prova 


Urto della gamba contro il sistema di prote- 
zione frontale 

— 3 posizioni di prova 

{se la prova è effettuata) 


PIT Atto ni lin iii 


Valore registrato Superata/Fallita 


Angolo di flessione 


Deformazione di rottura 


Accelerazione alla tibia | ...... 


Urto della coscia contro il sistema di prote- 
zione frontale 

— 3 posizioni di prova 

{se la prova è effettuata) 


Urto della coscia contro il bordo anteriore 
del sistema di protezione frontale 

— 3 posizioni di prova 

{solo monitoraggio) 


Urto della testa di bambino/giovahe adulto 
((3,5 kg) contro il sistenfa di protezione 
frontale 


Somma delletforze d'urto 


Momentoflettente 


Somma delle forze d'urto 


Momento fletreme 


Valeri HPC 
(almeno 3 valori) 
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Appendice 5 


Esempio di marchio di omologazione CE. 


01*1471. 


fa > 12 mm) 
Ii dispositivo recante il marchio di omologazione CE qui raffigurato è un sistema di protezione frontale omologato in 
Germania (el) ai sensi della presente direttiva (01) con il numero di omologazionedìbase 1471. 
L'asterisca sta a indicare che il sistema di protezione frontale è stato omologate nel quadra della valutazione prevista dal 


punto 3.1.1.1 © dal punto 3.1.2.1 dell'allegato I per la prova d'urto della gamba. Se l'autorità che rilascia l'omologazione 
non riconosce tale valutazione, l'asterisco è sostituito da uno spazio. 
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ALLEGATO II 


MODIFICHE AL DECRETO DEL MINISTRO DEI TRASPORI E DELLA NAVIGAZIONE 8 MAGGIO 1993 
E SUCCESSIVE MODIFICAZIONI 


Gli allegati al decreto del Ministro dei trasporti e della navigazione 8 maggio 1995, e successive 
modificazioni, sono modificati come segue: 


1) All'allegato I sono aggiunti i punti seguenti: 
»9.(24]. Sistemi di protezione frontale 
9.{24].1. È fornita una descrizione dettagliata del veicolo, comprendente fotografie efo diseghi, per quanto 


riguarda la struttura, le dimensioni, le linee di riferimento pertinenti e i materiali Tostitutivi del sistema 
di protezione frontale e della parte anteriore del veicolo. 


9.[24].2. È fornita una descrizione dettagliata, comprendente fotografie e/o disegni,(del metodo di montaggio 
del sistema di protezione frontale sul veicolo. La descrizione comprende Autterle dimensioni delle viti 
e le coppie da rispettare» i 
2) Nell'allegato Ill, parte |, sezione A, sono inseriti i punti seguenti: 
«9.124. 


9.{24).1. È fornita una descrizione dettagliata del veicolo, comprendente fotografie e/o disegni, per quanto 
riguarda la struttura, le dimensioni, le linee di riferimento pertinenti e i materiali costitutivi del sistema 
di protezione frontale e della parte anteriore del veicolo. 


9.[24).2. È fornita una descrizione dettagliata, comprendente fotografie efo disegni, del metodo di montaggio 


del sistema di protezione frontale sul veicolo. La descrizione comprende tutte le dimensioni delle viti 
e le coppie da rispettare» 


3) Nell'allegato IV. parte I, è aggiunta la seguente voce: 


Applicabilità 


N.della 
direttiva 


Riferimento alla 


* Oggetto 


*[60]. Sistema 
di protezione 
frontale 


GU L 309 del 
25.11.2005, 


pag. 37 


(*) Di massa totale autorizzata non superiore a 3,5 tennellate» 


4) L'allegato XI è modificato come segue: 


a) nell'appendice 1 è aggiunta la seguente voce: 


Oggetto N della direttiva 


M, < 2 500 | M, > 2 500 
() kg (UNSI 


Sistema di prote- 


2005/66/CE 
zione frontale 


() Di massa totale altbrizzata non superiore a 3,5 tonnellate.» 


on 


nell'appendice 2 è inserita la seguente voce: 


Oggetto N.della direttiva 


*[60]N], Sistema di prote- 
zione frontale 


2005/66/CE 


c 


a 

Da 

F 
Qi 
u°| 


endice 3 è inserita la seguente voce: 


Oggetto N.della direttiva 


:(60] | Sistema di prote- 
zione frontale 


2005/66/CE 
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ALLEGATO IV 


PRESCRIZIONI TECNICHE DETTAGLIATE DA OSSERVARE PER L'ESECUZIONE DELLE PROVE 
DI CUI AL PUNTO 3 DELL'ALLEGATO! 


INDICE 

PARTEI 

Definizioni [5] 
PARTE II | 

Capitolo È. Impianto di prova [11] 
Capitolo I: Disposizioni di prova [12] 


Capitolo II: Prova d’urto del dispositivo di simulazione.della tibia contro 
il sistema di protezione frontale [13] 


Capitolo IV: Prova d’uto del dispositivo di simulazione della coscia contro 
il sistema di protezione frontale [17] 


Capitolo V: Prova d’urto del dispositivo di simulazione della coscia control 
il bordo anteriore del sistema di protezione frontale [20] 


Capitolo VI: Prova d’urto del dispositivo di simulazione della testa di 
bambino/adulto di piccolataglia contro il sistema di protezione frontale [26] 


Appendice 1: Certificazione dei dispositivi di simulazione d’usto [29] 
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PARTEI 
1. DEFINIZIONI 


Oltre alle definizioni di cui all’articolo 2 della direttiva 2005/66/CE delePàrlamento 
europeo e del Consiglio e al punto 1 del relativo allegato I, si applicand lè definizioni 
seguenti: 


li Per “livello di riferimento del suolo” s'intende il piano orizzontale parallelo al 
livello del suolo, che rappresenta il livello del suolo per un veicolo fermo i in piano, in 
normale assetto di marcia, con il freno a mano inserito. 


i Per “angolo del sistema di protezione frontale” s’intende il punto di contatto del 
sistema di protezione frontale con un piano verticale he forma un angolo di 60° 
rispetto al piano verticale longitudinale del veicolo &che è tangente alla superficie 
esterna del sistema di protezione frontale. Il bordo inferiore del piano deve essere al 
livello di riferimento del suolo, come descritto al'punto 1.1, e il bordo Superare ad 
un’altezza di 600 mm (cfr. figura 5). 


o. Per “terzo del sistema di protezione frontale’ s'intende il tracciato geometrico tra 
gli angoli del sistema di protezione frontalè, misurato con un nastro flessibile lungo il 
contomo orizzontale esterno del sistema.di protezione frontale e diviso per tre. 


4. Per "bordo anteriore del sistema i protezione frontale" s'intende la struttura 
superiore esterna del sistema di protezione frontale, esclusi il cofano e i parafanghi, 
gli elementi superiori e laterali intorno ai fari ed ogni elemento accessorio come 
griglie che proteggono solo le luci (cfr. figura 4) 


dol Per “altezza del bordo anteriore del sistema di protezione frontale” s'intende, per 
qualsiasi porzione del sistèma di protezione frontale, la distanza verticale dal livello 
di riferimento del suolovevalla linea di riferimento del bordo anteriore del sistema di 
protezione frontale, con.il veicolo nel normale assetto di marcia. 


.6. Con “sporgenza del sistema di protezione frontale” s'intende per qualsiasi punto 
sul sistema di protezione frontale, la distanza orizzontale tra la linea di riferimento 
superiore del sistema di protezione frontale e la posizione del punto preso in 
considerazione»sul sistema di protezione frontale. Tale distanza va misurata su un 
piano verticale parallelo al piano verticale longitudinale del veicolo. 


va Per “angolo del bordo anteriore del sistema di protezione frontale” s’intende il 
punte di contatto del sistema di protezione frontale con un piano verticale che forma 
umarigolo di 45° rispetto al piano verticale longitudinale del veicolo e che è tangente 
alla superficie esterna del sistema di protezione frontale. Il bordo inferiore del piano 
deve essere ad un’altezza di 600 mm od essere 200 mm sotto la parte più alta del 
sistema di protezione frontale, scegliendo il valore superiore. 


3. Per “terzo del bordo anteriore del sistema di protezione frontale” s'intende il 
tracciato geometrico tra gli angoli del bordo anteriore superiore del sistema di 
protezione frontale, misurato con un nastro flessibile lungo il contorno orizzontale 

esterno del sistema di protezione frontale e diviso per tre. 
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BA Per “distanza di inviluppo del sistema di protezione frontale” di qualsiasi pùnto 
sul sistema di protezione frontale s’intende la distanza a questo punto misurata con 
un nastro flessibile posto su un piano verticale longitudinalmente alla vettura. Il 
nastro va mantenuto teso con un lato in contatto con il punto e l’altro in contatto con 
il suolo. Il lato in contatto con il suolo deve essere verticalmente sottoGi punto più 
basso di contatto del nastro con il sistema di protezione frontale o con\il veicolo (cfr. 
figura 3). Il veicolo è posizionato nel normale assetto di marcia. 


+10: Per “dimensioni frontali esterne essenziali” s’intendono punti.sblidi nello spazio 
del quadro di prova, rappresentanti tutti i punti dell'effettivo tipo di veicolo 
destinatario, contro cui il sistema di protezione frontale potrebbe urtare durante le 
prove. 


sk Per “centro del ginocchio” del dispositivo di simulazione della gamba s'intende il 
punto approssimativo in cui avviene l'effettiva flessione-del ginocchio. 


AL, Per “femore” del dispositivo di simulazione «della gamba si intendono tutti i 
componenti o le parti di componenti (compfesi tessuti molli, pelle, smorzatore, 
strumentazione e staffe, pulegge, ecc. fissati) al dispositivo di simulazione per 
consentirne.il lancio) al di sopra del centro del)ginocchio. 


.13. Per “tibia” del dispositivo di simulazione della gamba si intendono tutti i 
componenti o le parti di componenti. (compresi tessuti molli, pelle, smorzatore, 
strumentazione e staffe, pulegge, etc. fissati al dispositivo di simulazione per 
consentime il lancio) al di sotto /del centro del ginocchio. Si noti che questa 
definizione di tibia comprende la massa, ecc. del piede. 


__ 24. 


30-11-2006 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 279 


Regolo 


lungo 700mm sità 


20° 


Figura 1 


Determinazione della linea di riferimento supertore del sistema di protezione frontale 


Regolo 
lungo 700mm 


Figura 2 


Determinazione della linea di riferimento inferiore del sistema di protezione frontale 
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Distanza di inviluppo del 
sistema di protezione frontale 


Figura 3 


Determinazione della distanza di inviluppo-del sistema di protezione frontale 


Linea di riferimento del bordo anteriore 
Regolo del sistema di protezione frontale 
lungo 1000mm 


Cofano 
superiore 


0° 


Figura 4 


Determinazione della linea di riferimento del bordo anteriore del sistema di 
protezione frontale 
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Angolo del sistema di 
protezione frontale 


Figura 5 


Determinazione dell’angolo del sistemà di protezione frontale 
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PARTE I 
Capitolo I: Impianto di prova 


Prova del sistema di protezione frontale sotto forma di componente originale«nstallato sul 
veicolo. 


NE Il sistema di protezione frontale installato sul veicolo deve essère)conforme alle 
disposizioni di cui al punto 2 dell’allegato I della direttiva 2005/66/CE. 


NA Il veicolo, in normale assetto di marcia, deve essere fissato-sàldamente su supporti 
rialzati o poggiare su una superficie piana con il freno a mano-inserito. Per la prova è 
necessario che il veicolo sia dotato di sistema diprotezione frontale. Per 
l’installazione del sistema di protezione frontale océotre seguire le istruzioni di 
installazione del costruttore che devono includere<i dati relativi alle coppie da 
applicare per tuiti gli elementi di fissaggio. dr 


de Tutti i dispositivi destinati alla protezione dei pedoni o degli utenti della strada 
vulnerabili devono essere attivati correttamerite prima della prova e/o sono in 
funzione durante la prova. Il richiedente deve‘dimostrare che i dispositivi funzionano 
correttamente se il veicolo colpisce un pédone o un altro utente della strada 
vulnerabile.” 


A. Tutti i componenti del veicolo che non fanno parte dei dispositivi di protezione attiva 
dei pedoni o degli altri utenti della strada e che possono cambiare forma o posizione, 
come ad esempio i proiettori a scomparsa, si posizionano nel modo ritenuto idoneo 
dalle autorità di prova. 


Prova del sistema di protezione firoritale come unità tecnica separata 


sla Se per le prove vieneGornito solo il sistema di protezione frontale, deve essere 
possibile rispettare le condizioni di cui al punto 2 dell’allegato I della direttiva 


2005/66/CE quando il sistema è installato sul tipo di veicolo a cui si riferisce 
l’omologazione dell’unità tecnica separata. 


a La prova si esegue con il sistema di protezione frontale installato sul tipo di veicolo a 
cui è destinato oppure su un quadro di prova che rappresenta molto bene le essenziali 
dimensioni frontali esterne del relativo tipo di veicolo. Se durante una prova con un 
quadro di prova il sistema di protezione frontale entra in contatto con il quadro, 
occorre ripetere la prova installando il sistema di protezione frontale sull'effettivo 
tipo.di\veicolo cui è destinato. Per le prove eseguite con il sistema di protezione 
frontale installato su un veicolo si applicano le condizioni di cui al punto 1. 
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Capitolo II: Disposizioni di prova 


Per l'omologazione i sistemi di protezione frontale devono conformarsi alle disposizioni 
di prova di cui al punto 3 dell’allegato I della direttiva 2005/66/CE. 


Sistemi di propulsione 


di Il dispositivo di simulazione della tibia per le prove del sistema di pròtezione frontale 
deve essere in “volo libero” al momento dell'impatto. La fase di/volo libero del 
dispositivo di simulazione deve iniziare ad una distanza tale\da garantire che i 
risultati della prova non siano influenzati dal contatto del dispositivo di simulazione 
con il sistema di propulsione durante il rimbalzo del dispositivo di simulazione 
d’urto. 


DA Il dispositivo di simulazione della coscia per le prove del sistema di protezione 
frontale e del bordo anteriore superiore del sistema di.protezione frontale va montato 
sul sistema di propulsione mediante un limitatoré di coppia per evitare che carichi 
decentrati considerevoli danneggino il sistema di guida. Il sistema di guida va munito 
di guide a basso attrito insensibili ai carichi fuori asse, che permettono al dispositivo 
di simulazione di muoversi unicamente nellà\difezione d'impatto prescritta, quando è 
a contatto “con il sistema di proteziorie \ frontale. È necessario che le guide 
impediscano il movimento in altre direzioni, compresa la rotazione intorno a un altro 
asse. È 


sd Il dispositivo di simulazione della tésta di bambino/adulto di piccola taglia per le 
prove del sistema di protezione frontale deve essere in “volo libero” al momento 
dell'impatto. È necessario chela fase di volo libero del dispositivo di simulazione 
inizi ad una distanza dal sistema)di protezione frontale tale da garantire che i risultati 
della prova non siano infltènzati dal contatto del dispositivo di simulazione con il 
sistema di propulsione duraîite il rimbalzo del dispositivo di simulazione d’urto. 


A. In ogni caso i disposifivi.di simulazione d’urto possono essere proiettati per mezzo di 


una catapulta ad aria, à molle o idraulica, o di qualsiasi altro mezzo che svolga in 
modo dimostrabile.identica funzione. 
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Capitolo III: Prova d’urto del dispositivo di simulazione della tibia contro il sistenta di 
protezione frontale 


Scopo della prova: 


Al. Provare la conformità alle prescrizioni di cui al punto 3.1.1 dell’allegato I della 
direttiva 2005/66/CE. 


Punti di prova 


1 Occorre effettuare un minimo di tre prove d’urto del dispositivo, di simulazione della 
tibia contro il sistema di protezione frontale sui punti.di. prova tra le linee di 
riferimento superiore e inferiore del sistema di protezione frontale (cfr. figure 1 e 2). 
I punti di prova vanno fissati nelle posizioni che l’autorità di prova ritiene più 
pericolose. Le prove si effettuano su tipi diversi di struttura qualora l'area da valutare 
ne comprenda più di uno. I punti sottoposti a prova dalle autorità di prova sono 
specificate nel verbale di prova. 


Apparecchiatura di prova 


oli Il dispositivo di simulazione deve essere‘costituito da due segmenti rigidi facenti 
funzione di femore (coscia) e tibia (gamba inferiore), rivestiti di materiale espanso e 
uniti da una giunzione deformabile, che simula l'articolazione del ginocchio. Il 
dispositivo deve essere lungo complessivamente 926 + 5 mm e conformarsi alle 
prescrizioni di cui al punto 5 del presente capitolo e alla figura 6. Staffe, pulegge, 
ecc. fissate al dispositivo di simulazione per consentirne il lancio possono aumentare 
le dimensioni indicate nella figura 6. i 


pa Sul dispositivo di simulazionè”vanno montati dei trasduttori atti a misurare l'angolo 
di flessione del ginocchio e la deformazione di taglio . del ‘ginocchio. Un 
accelerometro monoassiale si monta sul lato della tibia non esposto all'urto, vicino 
alla giunzione del ginocchio, con l'asse sensibile nella direzione d’impatto. 


di Il valore di risposta ©FC della strumentazione, definito nella norma ISO 6487:2000, 
deve essere di 18Wper tutti i trasduttori. I valori di risposta CAC, definiti nella norma 
ISO 6487:2000, devono essere di 50° per l'angolo di flessione del ASL: di 10 
mm per la deformazione di taglio e di 500 g per l'accelerazione. 


4. Il dispositivo di simulazione deve essere conforme alle prescrizioni di cui al punto 2 
dell'appendice I e munito di clementi. deformabili del ginocchio dallo stesso lotto di 
quello ‘utilizzato per le prove di certificazione. Il materiale espanso utilizzato nel 
dispositivo di simulazione si ricava da uno di massimo quattro fogli consecutivi di 
materiale espanso del tipo ConforTM, o equivalente, proveniente dallo stesso lotto di 
produzione (ricavato da un unico blocco di materiale), a condizione che il materiale 

éspanso di uno di questi fogli sia stato utilizzato nella prova di certificazione 
dinamica e che i pesi individuali dei fogli corrisponda al + 2 percento del peso del 
foglio utilizzato nella prova di certificazione. Il dispositivo di simulazione certificato 
può essere usato al massimo per 20 urti, prima di essere ricertificato. Ad ogni prova 
. vengono rinnovati gli elementi plasticamente deformabili del ginocchio. Occorre 
inoltre ricertificare il dispositivo di simulazione se è trascorso più di un anno dalla 
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precedente certificazione o se il valore di uno qualsiasi dei suoi trasduttori. in 
qualsiasi urto, ha superato il valore CAC prescritto. 


Di Il dispositivo di simulazione d’urto va montato, proiettato e rilasciato conformemente 
al capitolo II. 


Procedura di prova 


«la La temperatura stabilizzata dell'apparecchiatura di prova e del veicolo 0 unità tecnica 
separata deve essere di 20°C + 4 °C. 


di Le prove del sistema di protezione frontale si effettuano nei punti selezionati 
conformemente al punto 2.1. 


Se È necessario che la direzione d’impatto sia nel piano.orizzontale e parallela ai piano 
verticale longitudinale del sistema di protezione frontale come installo sul veicolo o 
sul quadro di montaggio. La tolleranza per la direzione del vettore di velocità nel 
piano orizzontale e nel piano longitudinale deve essere di +2° al momento del primo 
contatto. 


4. L'asse del dispositivo di simulazione deve‘essere perpendicolare al piano orizzontale 
con una tolleranza di + 2° nel piano laterale e longitudinale. I piani orizzontale, 


longitudinale e laterale devono essere in posizione ortogonale l'uno rispetto all'altro” 
(cfr. figura 8). 


Di L'estremità inferiore del dispositivo di simulazione deve trovarsi a 25 mm dal livello 
. di riferimento del suolo al momento del primo contatto col sistema di protezione 
frontale (cfr. figura 7), conùna tolleranza di + 5 mm. Nell'impostare l'altezza del 
sistema di propulsione occérre’tener conto dell'effetto della gravità nella fase di volo 

libero del dispositivo di simulazione. 


.6. Per il corretto funzionamento della giunzione del ginocchio, al momento del primo 
contatto l’orientamento del dispositivo di simulazione corrisponde a quello previsto 
intorno al suo asse verticale, con una tolleranza di + 5°. 


sla Ai momento del) primo contatto l'asse centrale del dispositivo di simulazione deve 
trovarsi, con_una tolleranza di + 10mm, in corrispondenza del punto d'impatto 
previsto. 

.8. Durante il contatto tra il dispositivo di simulazione e il sistema di protezione frontale, 


il dispositivo di simulazione non deve entrare in contatto con il suolo 0 con qualsiasi 
altro,oggetto non facente parte del sistema di protezione frontale o del veicolo. 


9, La velocità d'impatto del dispositivo di simulazione quando colpisce il sistema di 
protezione frontale deve essere di 11,1 + 0,2 m/s. Occorre tener conto dell'effetto 
della gravità quando si ricava la velocità d'impatto da misurazioni effettuate 
precedentemente al primo contatto. 
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Dispositivo di simulazione d’urto della tibia 


1. Femore e tibia devono avere un diametro di 70 + 1 mm ed entrambi devono èssere 
coperti di materiale espanso che simula il tessuto muscolare e di un rivestimento 
esterno che simula la pelle. Il materiale espanso deve essere del tipo ConforTM CF- 
45, o equivalente, dello spessore di 25 mm. Il rivestimento esterno deve essere di 
neoprene, ricoperto da un telo di nylon di 0,5mm, cd ha uno spessore complessivo di 
6mm. La lunghezza del femore e della tibia deve essere, rispettivamèrite, di 432 mm 
-& 494 mm dal centro del ginocchio. 


A La massa totale di femore e tibia deve corrispondere rispettivamente a 8,6+ 0,1 kg e 
4,8 + 0,1 kg; la massa totale del dispositivo di simulazione*deve essere di 13,4 + 0,2 
kg. 

95 Il baricentro di femore e tibia deve trovarsi rispettivamente a 217+10mme233+ 


10 mm dal centro del ginocchio. 


A. Il momento d'inerzia del femore e della tibia attorno a un asse orizzontale passante 


per il rispettivo baricentro perpendicolarmente alla direzione d'impatto deve essere 
rispettivamente di 0,127 + 0,010 kgm? e 0,120 +0,010 kpm?. 


Da Sul lato della tibia non esposto all'urto si monta un accelerometro monoassiale, 66 + 
5 mm al di sotto del centro della giunzione del ginocchio, con l'asse sensibile nella, 
direzione d’impatto. 


.6. Il dispositivo di simulazione va munito di strumenti atti a misurare l'angolo di 
flessione e la deformazione di taglio tra femore e tibia. 


2}: Per il sistema di deformaziéne’di taglio è necessario uno smorzatore che può essere 
montato in un punto qualsiasi del lato posteriore del dispositivo di simulazione o al 
suo interno. Le proprietà-dello smorzatore devono essere tali da garantire che il 
dispositivo di simulazione soddisfi le prescrizioni relative alla deformazione di taglio 
sia statica che dinamica ed impedisca eccessive vibrazioni del sistema di 
deformazione di taglio. 
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50 mm max. 


SEZIONE 
DEL 
FEMORE 


Baricentro 
del femore 


Materiale 
espanso 


Rivestimento 


43bum 926mm 
esterno 


Smorzatore montato 
sul sistema di deformazione 


Direzione di viaggio 


Elemento deformabile Ì 


del ginocchio 


Accelerometro 


Baricentro 
della tibia 


SEZIONE 
DELLA ; 
0 mm di 
TIBIA diametro 
‘ Figura 6 


Dispositivo di simulazione della gamba completo di materiale espanso e rivestimento esterno 
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Dispositivo di simulazione in volo libero 
di- |» 


Quadro di prova 


alternati 


25mm 
Livello di riferimento 
al suolo = 
livello del suolo 


Livello del suolo Supporto 


Livello di riferimentoalsuolo 


‘Figura 7 


Prove d’urto del dispositivo di simulazione della tibia\contro il sistema di protezione frontale 

in normale assetto di marcia (sinistra), per il veicolo\completo su supporti (centro) oppure per 

l’unità tecnica separata montata su un quadro di piòva (destra) (in alternativa all’unità tecnica, 
separata montatassul veicolo) Ì 
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Figura 8 


Tolleranze d'angolo per il dispositivo di simulazione della tibia al momento del primo impatto 
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Capitolo IV: Urto del dispositivo di simulazione della coscia contro il sistema di 
protezione frontale 


Scopo della prova: 


ala Provare la conformità alle prescrizioni di cui al punto 3.1.2 dell’alfegato I della 
direttiva 2005/66/CE. 


Punti di prova 


«Li Le prove d’urto del dispositivo di simulazione della coscia contro il sistema di 
protezione frontale si effettuano nei punti di prova selezionati-dall’ autorità di prova 
conformemente al punto 2.1 del capitolo II. I punti sottoposti a prova dalle autorità 
devono essere specificati nel verbale di prova. 


Apparecchiatura di prova 


al Il dispositivo di simulazione si conforma alle-prescrizioni di cui al punto 5 del 
presente capitolo e alla figura 9. 


la Sul dispositivo di simulazione si montano dùe’trasduttori di carico atti a misurare la 
forza applicata su ciascuna estremità, nonché estensimetri atti a misurare il momento - 
fiettente al centro del dispositivo di simulazione e nelle posizioni a 50 mm verso 
l'alto o verso il basso dall’asse centrale. (cfr. figura 9) i 


I Il valore di risposta CFC della strumentazione, definito nella norma ISO 6487:2000, 
deve essere di 180 per tutti i trasduttori. I valori di risposta CAC, definiti nella norma 
ISO 6487:2000, devono esserei seguenti: 10 KN per i trasduttori di forza e 1 000 Nm 
per le misurazioni del momento flettente. 


4. . Il dispositivo di simulazione deve essere conforme alle prescrizioni di rendimento di 
cui al punto 3 dell'appendice I; il materiale espanso in esso utilizzato si ricava dallo 
stesso foglio di quello.Wisato per la prova di certificazione dinamica. Il dispositivo di 
simulazione certificato può essere usato al massimo per 20 urti, quindi deve essere 
ricertificato (questorlimite non si applica ai componenti di propulsione o di guida). 
Occorre inoltré rîtertificare il dispositivo di simulazione se è trascorso più di un anno 
dalla precedente certificazione o se il valore di uno qualsiasi dei suoi trasduttori, in 
qualsiasi urto, ha superato il valore CAC prescritto. 


Si Il dispositivo di simulazione va montato e proiettato conformemente al capitolo II. 
Procedura'di prova 


sd La temperatura stabilizzata dell'apparecchiatura di prova e del veicolo o sottosistema 
deve essere di 20° + 4 °C. 


Zi Le prove d’urto del sistema di protezione frontale si effettuano entro gli angoli del 
sistema di protezione frontale, nei punti selezionati conformemente al punto 2.1. 


3, La direzione d'impatto deve essere parallela all’asse longitudinale del sistema di 
protezione frontale montato sul veicolo 0 sul quadro di prova, con l’asse del 
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dispositivo di simulazione della coscia in posizione verticale al momento del primo 
impatto. A queste direzioni si applica una tolleranza di + 2°. Al momento del'primo 
contatto l’asse centrale del dispositivo di simulazione deve coincidere con il pùnto di 
prova selezionato, con una tolleranza laterale e verticale di + 10 mm. 


4. La velocità d'impatto del dispositivo di simulazione quando colpisce il sistema di 
protezione frontale deve essere di 11,1 + 0,2 m/s. 


Dispositivo di simulazione della coscia 


sl, La massa totale del dispositivo di simulazione della coscia, compresi i componenti di 
propulsione e di guida che in pratica ne fanno parte durante l'impatto, deve essere di 
9,5 kg+0,1 kg. ; 

VA La massa totale dell'elemento anteriore e degli altri\componenti situati davanti ai 


trasduttori di carico, sommata a quella delle parti.dei trasduttori di carico situate 
davanti agli clementi attivi, ad esclusione del materiale espanso e del rivestimento 
esterno, deve essere di 1,95 + 0,05 kg. 


sd Il materiale espanso deve essere costituito da 2-fogli dello spessore di 25 mm del tipo 
| ConforTM CF-45 o equivalente. Il rivestimento esterno deve essere formato da un 
foglio dello spessore di 1,5 mm di gomma rinforzata con fibre. Il materiale espanso e 
il rivestimento esterno devono pesare complessivamente 0,6 + 0, 1 kg (in questo peso 
non è incluso il peso di rinforzi, supperti, ecc. usati per fissare i bordi posteriori del 
rivestimento esterno all'elemento posteriore). Il materiale espanso e il rivestimento 
esterno in gomma vanno ripiegati vérso la parte posteriore e il rivestimento va fissato 
all'elemento posteriore interponendo dei distanziatori in modo che i lati del 
rivestimento in gomma risultino paralleli. Le dimensioni e la forma del materiale 
espanso devono essere talida mantenere un'intercapedine sufficiente tra lo stesso e i 
componenti dietro all'elenîento anteriore, allo scopo di evitare percorsi di carico 
significativi tra il materiàle espanso e questi componenti. 


4. L'elemento anterioré và munito di estensimetri per misurare i momenti flettenti in tre 
posizioni, come indicato nella figura 9; ciascuno di questi estensimetri usa un canale 
separato. Gli estensimetri si collocano sul lato posteriore dell'elemento anteriore, I 
due estensimetrivesterni si posizionano a 50 * 1 mm dall'asse di simmetria del 
dispositivo dixsimulazione; quello centrale si posiziona sull'asse di simmetria con una 
tolleranzadi+ 1 mm. 


de ll i di coppia si posiziona in modo tale che l'asse longitudinale dell'elemento 
anteriorè sia perpendicolare all'asse del sistema di guida, con una tolleranza di + 2°, e 
; la@uitoppia residua va impostata ad almeno 650 Nm. 


6. Ilbaricentro delle parti del dispositivo di simulazione poste anteriormente al 
Timitatore di coppia deve trovarsi sull'asse centrale longitudinale del dispositivo di 
simulazione, con una tolleranza di + 10 mm. 


34 La distanza tra gli assi centrali dei trasduttori di carico deve essere di 31041 mmeil 
diametro dell'elemento anteriore deve essere di 50 + 1 mm. 
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Capitolo V: Dispositivo di simulazione della coscia e impatto contro il bordo anteriore 
del sistema di protezione frontale 


Scopo della prova: 


.L. Provare la conformità alle prescrizioni di cui al punto 3.1.3 dell’allebato 1 della 
direttiva 2005/66/CE. 


Punti di prova 


ali Si effettuano almeno tre prove d'urto della linea di riferimento*dèl bordo anteriore del 
sistema di protezione frontale, nelle posizioni ritenute più péricolose dall'autorità di 
prova. Le prove si effettuano su tipi diversi di struttura qualora l'area da valutare ne 
comprenda più di uno, I punti sottoposti a prova dalle autorità di prova devono. essere 
specificati nel verbale di prova. 


Apparecchiatura di prova 


cl Il dispositivo di simulazione deve essere conforme alle prescrizioni di cui al punto 5 
del capitolo IV e alla figura 9. 


A Per la prova d’urto contro la linea di riferimento del bordo anteriore superiore la 
massa del dispositivo di simulazione dipende dalla forma generale del sistema di 
protezione frontale e va determinata conformemente al punto 4. 


=) Sul dispositivo di simulazione si montano due trasduttori di carico atti a misurare la 
forza applicata su ciascuna estremità, nonché estensimetri atti a misurare il momento 
flettente al centro del dispositivo di simulazione e nelle posizioni a 50 mm verso 
l'alto o verso il basso dall’asse centrale. (cfr. figura 9) 


A. Il valore di risposta CFC della strumentazione, definito nelia norma ISO 6487:2000, 
deve essere di 180 pertutti i trasduttori. I valori di risposta CAC, definiti nella norma 
ISO 6487:2000, devorie essere i seguenti: 10 KN peri trasduttori di forza e 1 000 Nm 
per le misurazioni del'momento flettente. 


Da Il dispositivo di simulazione deve essere conforme alle prescrizioni in materia di 
rendimento di.cui al punto 3 dell'appendice 1; il materiale espanso in esso utilizzato si 
ricava dallo stesso foglio di quello usato per la prova di certificazione dinamica. Il 
dispositivo d’impatto certificato può essere usato al massimo per 20 urti, quindi deve 
essere.zicertificato (questo limite non si applica ai componenti di propulsione o di 
guida). Occorre inoltre ricertificare il dispositivo di simulazione se è trascorso più di 
uncanno dalla precedente certificazione o se il valore di uno qualsiasi dei suoi 
trasduttori, in qualsiasi urto, ha superato il valore CAC prescritto. 


.6. Il dispositivo di simulazione va montato e proiettato conformemente al capitolo Il. 
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Procedura di prova 


di La temperatura stabilizzata dell'apparecchiatura di prova e del veicolo o sottosittema 
deve essere di 20° + 4 °C. 


Z. Le prove d’urto del sistema di protezione frontale si effettuano entro(gli ‘angoli del 
bordo anteriore superiore del sistema di protezione frontale, nei punti selezionati 
conformemente al punto 2.1. 


id Il dispositivo di simulazione si allinea in modo che l’asse centrale del sistema di 
propulsione e l’asse longitudinale del dispositivo di simulazione siano paralleli 
all’asse longitudinale del sistema di protezione frontale moùtato sul veicolo o sul 
quadro di prova. A queste direzioni si applica una tolleranîzà di + 2°. AI momento del 
primo contatto l’asse centrale del dispositivo di simulazione deve coincidere con la 
posizione d’impatto selezionata con una tolleranza di.& 10 mm (cfr. figura 10) e 
lateralmente con una tolleranza di + 10 mm. 


A. La velocità d’impatto, l'angolo d’impatto e la Massa del dispositivo prescritti sono 
determinati conformemente ai paragrafi 4.5 e/4.6. Alla velocità d'impatto si applica 
una tolleranza di + 2% e alla direzione d'impatto una tolleranza di + 2°. L'effetto 
della gravità va considerato prima del momento di primo contatto. La massa del 
dispositivo di simulazione è rilevata conun’approssimazione massima di + 1%; se il 
valore rilevato differisce dal valore prescritto, occorre compensare modificando la 
velocità, conformemente al punto 4.7.h 


sd La velocità d'impatto e l’angolo d’impatto prescritti si determinano dalle figure 11 e 
12 in riferimento all’altezza verticale della posizione d’impatto scelta sulla linea di 
riferimento del bordo anteriore del sistema di protezione frontale e della sporgenza 
del sistema di protezione frontale. 


.6. L’energia d’impatto prescritta si deriva dalla figura 13 in riferimento all’altezza 
verticale, dal livello dixriferimento del suolo, della posizione d'impatto selezionata 
sul bordo anteriore del sistema di protezione frontale e sulla sporgenza del sistema di 
protezione frontale. 


cla La massa totaledel dispositivo di simulazione deve comprendere la massa dei 
componenti dirpropulsione e di guida che in pratica ne fanno parte durante l'impatto, 
pesi aggiuftivi inclusi. 

.7.1. Il valorepreseritto della massa del dispositivo di simulazione si calcola come segue: 


M =2E/V? 


dove 
M=Massa (kg) 


E=Energia d’impatto prescritta (J) 


=Velocità prescritta (m/s) 


__ 39 —_ 


30-11-2006 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 279 


.7.2. La massa del dispositivo di simulazione può variare di £ 10% rispetto al valore 
calcolato, a condizione che venga rettificata anche la velocità d'impatto prescritta 
usando la formula precedente, per mantenere invariata l'energia cinetiCa del 
dispositivo di simulazione. 


.73.. In modo da ottenere il valore calcolato della massa del dispositivo di simulazione, 
calcolato in base al punto 4.7.1, i pesi aggiuntivi necessari si applicano dietro 
l'elemento posteriore come indicato nella figura 9, oppure sui compòrenti del sistema 
di guida che sono parte integrante del dispositivo di simulazione dtùxante l'impatto. 


NI” d’impatta 


Angolo ì: Massa Punto d'impatto 


d'impatto 4 x; 3 regolabile selezionato sul SPF 


Dispositivo 
d’impatto 


et 


mn ue 
rr fluire? s#® 


Altezza d’impatto | 


Sporgenza del SPF 


Livello di riferimento al suolo 


Figura 10 


Prove del dispositivo di simulazione della coscia con impatto contro il bordo anteriore del 
sistema di protezione frontale 
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950 1000 1050 


Altezza verticale al punto d’impatto (mm) 


Velocità d’impatto deldispositivo di simulazione della coscia contro il bordo anteriore del 


Note: 


l.Interpolare orizzontalmente tra le curve. ; 
2.Configurazione inferiore a 5,56 m/s: prova a 5,56 m/s. 
3.Configurazione inferiore a 11,1 m/s: prova a 11,1 m/s. 


sistema di protezione frontale 


4.Con spergenze negative: prova analoga a quella con sporgenza uguale a zero. 
5.Corsporgenze superiori a 400 mm: prova analoga a quella con sporgenza uguale a 400 mm. 
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TERRE 
peste, 
Erin 


Angolo d’impatto (gradi) 


550 600 650 700,02750 800. 850 900 950 1000 1050 
Altezza verticale al punto d’impatto (mm) 
Figura 12 


Angolo d’impatto del dispositivo di simulazione della coscia contro il bordo anteriore del 
sistema di protezione frontale 


Legenda: i Note: 
A= sporgenza del SPF 0 mm 1 Interpolare verticalmente tra le curve. 
B= sporgenza del SPF 50mm |2. Con sporgenze negative del SPF— 
prova analoga a quella per una sporgenza uguale 
a zero del SPF 
C= spergenza del SPF 150 mm |3. Con sporgenze del SPF superiori a 150 mm 
| - prova analoga a quella utilizzata per 150 mm. 
4. Con altezze del punto d’impatto superiori a 1050 


‘mm 
- prova analoga a quella utilizzata per 1050 mm. 
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() 33100 


Limite superiore 
dell'energia 


Limite inferiore 
dell’energia 


550 ‘600 650 700 750 800° 8507 900 950 1000 1050 
Altezza verticale al punto d’impatto (mm) 
Figura 13 


Energia cinetica dell’urto del dispositivo)di simulazione della coscia contro il bordo anteriore 
del sistema di protezione frontale 


Legenda: Note: 
A = sporgenza del SPF(| Di Interpolare verticalmente tra le curve. 
50 mm . 
B = sporgenza dekSPF | 2. Con sporgenze del SPF inferiori a 50 mm 
100 mm - prova analoga a quella utilizzata per 50 mm. 
C = sporgenza Wel SPF | 3. Con sporgenze del SPF superiori a 350mm 
Dan - prova analoga a quella utilizzata per 350 mm. 
D = sporgenza del SPF | 4. Con altezze del punto d’impatto superiori a 1050 mm 
250 - prova analoga a quella utilizzata per 1050 mm. 
E.=\sporgenza del SPF | 5. Con un’energia cinetica prescritta superiore a 700 J 
<Pmm |» prova analoga a quella per 700 J. 
6. Con un’energia cinetica prescritta pari o inferiore a 


20050 
- prova analoga a quella per 200 J. 
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Capitolo VI: Prova d’urto del dispositivo di simulazione della testa di bambino/adulto,di 
piccola taglia contro il sistema di protezione frontale 


Scopo della prova: 


al Provare la conformità alle prescrizioni di cui al punto 3.1.4 dell'allegato I della 
direttiva 2005/66/CE. : 


Punti di prova 


sl Occorre selezionare i punti di prova del dispositivo di simulazione della testa di un 
bambino/adulto di piccola taglia sulle parti del sistema di protezione frontale in cui la 
distanza di inviluppo del sistema di protezione frontale sia. superiore a 900 mm con il 
veicolo in normale assetto di marcia oppure con il sistema di protezione frontale 
montato su un quadro di prova che rappresenta il veicolo sul quale + va installato nella 
posizione di Erode assetto di marcia. 


ul Si eseguono tre prove d’urto del iposio di. simulazione nelle posizioni ritenute 
più pericolose dai laboratori di prova. Le prove si effettuano su tipi diversi di 
struttura qualora l'area da valutare ne comprenda più di uno. I punti sottoposti a 
prova dalle autorità di prova devono essere specificati nel verbale di prova. 


Apparecchiatura di prova 
dla Il dispositivo di simulazione deve essere conforme alla descrizione di cui al punto 5 e 
alla figura 15. 
2. Il valore di risposta CFC della strumentazione, definito nella norma ISO 6487:2000, 


deve essere di 1 000. Il valore%di risposta CAC, definito nella norma ISO 6487:2000, 
deve essere di 500 g per l'accelerazione. 


A: Il dispositivo di simulazione deve essere conforme alle prescrizioni di rendimento di 
cui al punto 4 dell'appendice I. Il dispositivo di simulazione certificato può essere 
utilizzato al massimo per 20 impatti prima della ricertificazione. Occorre ricertificare 
il dispositivo se è trascorso più di un anno dalla precedente certificazione o se il 
valore di qualsiasi trasduttore, in qualsiasi impatto, ha: superato il valore CAC 
prescritto. 


A. Il dispositivo di simulazione va DOAda, proiettato e rilasciato conformemente al 
punto 2 del capitolo IL 


Procedufadi prova 


SA La temperatura stabilizzata dell'apparecchiatura di prova e del veicolo o unità tecnica 
separata deve essere di 20°C + 4 °C. i 


vi Le prove del sistema di protezione frontale si effettuano nei punti selezionati 
conformemente al punto 2. 
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3. Per le prove del sistema di protezione frontale nelle posizioni di primo coritatto, 
selezionate conformemente al punto 2, si utilizza un dispositivo di simulazionedella 
testa di un bambino/adulto di piccola taglia conforme alla descrizione ‘di xui al 
punto 5. 


A. La direzione d’impatto deve essere verso il basso e all'indietro e parallèla al piano 
verticale longitudinale del sistema di protezione frontale montato sul, veicolo o sul 
quadro di prova, con una tolleranza di * 2°. L'angolo d’impattò per le prove 
effettuate con il dispositivo di simulazione deve essere di 50° +2°Yispetto al livello 
di riferimento del suolo. Occorre tener conto dell'effetto. della» gravità quando si 
ricava l’angolo Sapere da misurazioni effettuate anteriorménte al primo contatto. 


SA Nel primo ian di contatto, il punto di primo cohtatto del dispositivo di 
simulazione deve trovarsi nella posizione prescelta con‘una tolleranza di + 10 mm. 


bi La velocità d'impatto del dispositivo di simulazioîre»quando colpisce la posizione 
d’impatto deve essere di 11,1 + 0,2 m/s. Occorre fener conto dell'effetto della gravità 
quando si ricava la velocità d'impatto da misurazioni effettuate precedentemente al 
primo contatto. 


Dispositivo di simulazione della testa 


sk Il dispositivo di simulazione deve essere costituito da una sfera in alluminio di, 
costruzione omogenea di diametro di 165 mm e con una massa di 3,5 + 0,07 kg. 


5A La sfera deve essere ricoperta almeno per metà da un rivestimento esterno sintetico 
dello spessore di 14 + 0,5 mm. 


di Il baricentro del dispositivo*di simulazione, comprensivo della strumentazione, deve 
corrispondere al centro della sfera con una tolleranza di + 5 mm. Il momento 
d'inerzia intorno all'asferche attraversa il baricentro perpendicolarmente alla 
direzione d'impatto deve. essere di 0,010 + 0,0020 kgm?. 


4. Una cavità nella sfera deve consentire di montare un accelerometro triassiale oppure 
tre accelerometri monoassiali, da posizionare conformemente ai paragrafi 5.4.1. e 
542. 

.4.1. L'asse sensibile di uno degli accelerometri deve essere perpendicolare al lato di 


montaggio A (cfr. figura 15); la massa sismica dell'accelerometro deve essere 
posizionata con tolleranza corrispondente ad un campo cilindrico con un raggio di 
immy e lungo 20mm. L'asse centrale del campo di tolleranza deve essere 
perpendicolare al lato di montaggio e il suo punto centrale deve coincidere con il 
centro della sfera del dispositivo di simulazione. i 


-4.2. 1 Gli assi sensibili degli altri accelerometri devono trovarsi in posizione perpendicolare 
l'uno rispetto all'altro, e paralleli al lato di montaggio A; la loro massa sismica deve 
essere posizionata con una tolleranza corrispondente ad un campo cilindrico con 
raggio di 10mm. Il centro del campo di tolleranza deve coincidere con il centro della 
sfera del dispositivo di simulazione. 
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Appendice 1 
Certificazione dei dispositivi di simulazione d’impatto 
PRESCRIZIONI DI CERTIFICAZIONE 


ili I dispositivi di simulazione utilizzati nelle prove specificate nella parte Il sono 
conformi alle corrispondenti prescrizioni di rendimento. 


DISPOSITIVO DI SIMULAZIONE DELLA TIBIA 
sl Prove statiche 


.-1.1.° Il dispositivo di simulazione della tibia deve essere conforme alle prescrizioni di cui 
al punto 2.1.6 quando sottoposto a prova conformemènte al punto 2.1.7 e alle 


prescrizioni di cui al punto 2.1.6 quarido sottoposto a prova conformemente al punto 
2.1.8. i 


-1.2. Inentrambe le prove, l'orientamento intorno all'asse longitudinale deve essere quello 
previsto, con una tolleranza di + 2°, allo scopo di consentire il corretto 
funzionamento della giunzione del ginocchio) 

-13. La temperatura stabilizzata del dispositivo di simulazione durante la certificazione 
deve essere di 20° + 2 °C. i ; 


LA. I valori di risposta CAC, definiti nella norma ISO 6487:2000, devono essere di 50° 
per l'angolo di flessione del ginocchio, di 500 N per la forza applicata quando il 
dispositivo di simulazione è assoggettato a sollecitazione di flessione conformemente 
al punto 2.1.7, di 10 mm pet Ja deformazione di taglio e di 10 KN per la forza 
applicata quando il dispositivo di simulazione è assoggettato a sollecitazione di taglio 
conformemente al punto, 21.8. Per entrambe le prove è ammessa una filtrazione 
passabasso con frequenza appropriata, onde eliminare il miumore di frequenza 
superiore senza alteràre in modo. significativo la rilevazione della risposta del 
dispositivo di simulazione. 


.+1.5. Quando si sottopone il -dispositivo di simulazione a sollecitazione di flessione 
conformemente al punto 2.1.7, il rapporto tra la forza applicata e l'angolo di flessione 
prodotto deve” essere compreso fra i limiti indicati nella figura 16. L'energia 
necessaria per produrre una flessione di 15,0° deve essere di 100 + 7J. 


.1.6. Quando»si sottopone il dispositivo di simulazione a sollecitazione di taglio 
confonriemente al punto 2.1.8, il rapporto tra la forza applicata e la deformazione di 
taglio prodotta deve essere compreso nei limiti indicati nella figura 17. 


.1.7. , dispositivo di simulazione, senza materiale espanso e rivestimento esterno, si 
monta con la tibia saldamente fissata ad una superficie orizzontale fissa e con un 
tubo metallico collegato saldamente al femore, come illustrato nella figura 18. Per 
evitare errori dovuti all'attrito, non si monta un supporto per la zona femorale o per il 
tubo metallico. Il momento di flessione applicato al centro della giunzione del 
ginocchio, visto il peso del tubo metallico e degli altri componenti (escluso il 
dispositivo di simulazione stesso), non deve superare 25 Nm. 
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.1.7.1. Al tubo metallico si applica una forza orizzontale normale ad una distanza‘@i 
2,0 + 0,01 m dal centro della giunzione del ginocchio, registrando l'angolo risultante 
di flessione del ginocchio. He carico si aumenta fino a quando l'angolo di flessionè del 
ginocchio supera 22°. 


.1.7.2. L'energia si calcola integrando la forza rispetto all'angolo di flessione(iî) radianti e 
moltiplicandola per la lunghezza della leva pari a 2,0 + 0,01 m. 


-1.8. Il dispositivo di simulazione, senza materiale espanso e rivestimento esterno, si 
monta con la tibia saldamente fissata ad una superficie orizzontale fissa e un tubo 
metallico collegato saldamente al femore e fissato a 2,0 m dal/cerìtro DIRka giunzione 
del ginocchio, come illustrato nella figura 19. 


.1.8.1. AI femore si applica una forza orizzontale normale ad Ama distanza di 50 mm dal 
centro della giunzione del ginocchio, registrando la deformazione di taglio risultante - 
del ginocchio. Il carico si aumenta fino a quando la deformazione di taglio del 
ginocchio supera 8,0 mm oppure fino a quando il carico supera 6,0 KN. 


D. Prove dinamiche. 


.2.1. . Il dispositivo deve essere conforme alle presctizioni di cui al punto 2.2.3 quando 
sottoposto a prova conformemente al puntò 2.3. 


.2.2. La temperatura stabilizzata del dispositivo di simulazione durante la certificazione, 
deve essere di 20° + 2 °C. 


2.3. Quando il dispositivo di simulazione è colpito da un dispositivo di certificazione a 
guida lineare conformemente al‘punto 2.3.2, l'accelerazione massima alla testa della 
tibia deye essere compresa frat20 g e 250 g. L'angolo di flessione massimo deve 
essere compreso fra 6,2° e 832°. La deformazione di taglio massima deve essere 
compresa tra 3,5 mm e 6,0,mîm. 


.24. Per tutti questi valoritle rilevazioni si effettuano dall'impatto iniziale con il 
dispositivo di certificazione e non dalla fase di arresto. Il sistema di arresto del 
dispositivo di certificazione o del dispositivo di simulazione deve essere tale che la 
fase di arresto mon\si sovrapponga temporalmente all'impatto iniziale. Il sistema di 
arresto non deve provocare il superamento dei valori CAC prescritti per le letture dei 
trasduttori. 


-2.5. Il valoredi risposta CFC della strumentazione, definito nella norma ISO 6487:2000, 
deve essere di 180 per tutti i trasduttori. I valori di risposta CAC, definiti nella norma 
ISO6487:2000, devono essere di 50° per l'angolo di flessione del ginocchio, di 10 
mu per la deformazione di taglio e di 500 g per l'accelerazione. Questo non significa 
che il dispositivo: di simulazione debba essere in grado di produrre fisicamente 
questo angolo di flessione e questa deformazione di taglio. 


sd Procedura di prova 
3.1) Ildispositivo di simulazione, completo di materiale espanso e rivestimento esterno, si 


sospende orizzontalmente per mezzo di tre cavi metallici di 1,5 + 0,2 mm di diametro 
e di almeno 2,0 m di lunghezza conformemente alla figura 20. Il dispositivo va . 
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sospeso in modo tale che il suo asse longitudinale sia orizzontale, con una tolletaftza 
di £ 0,5°, e perpendicolare alla direzione di moto del dispositivo di certificazionècon 
una tolleranza di + 2°. L'orientamento intorno all'asse longitudinale deve essere. 
quello previsto, con una tolleranza di + 2°, allo scopo di consentire*il’ corretto 
funzionamento della giunzione del ginocchio. Con le staffe di fissaggio per i cavi 
metallici montate, il dispositivo di simulazione deve essere conforme alle 
prescrizioni di cui al punto 3.1, capitolo III, parte II. 


3.2. La massa del dispositivo di certificazione, compresi i componenti»di propulsione e di 
guida che in pratica ne fanno parte durante l'impatto, deve essete.di 9,0 + 0,05 kg. Le 
dimensioni della superficie d'impatto del dispositivo di\certificazione: devono 
corrispondere a quelle indicate nella figura 21. La superficié d'impatto del dispositivo 

| di certificazione deve essere in alluminio, con una»precisione della finitura, 
superficiale esterna superiore a 2,0 micron. 


33, Il sistema di guida va munito di guide a basso attrito\irisensibili ai carichi fuori asse, 

che permettono al dispositivo di simulazione di niùoversi unicamente nella direzione 

d'impatto prescritta quando è a contatto con il veicolo. Le guide devono impedire il 
movimento in altre direzioni, compresa la rotaZiohe intorno a un asse. 


34. Il materiale espanso del dispositivo di simulazione non | deve essere mai stato usato i in 
precedenza. - ì 


Id Il materiale espanso del dispositivo di simulazione non deve essere soggetto ad» 
eccessiva manipolazione o deformazione prima, durante o dopo la sua applicazione 
sullo stesso. 


.3.6. Il dispositivo di certificazione“Si proietta orizzontalmente alla velocità di 7,5 + 0,1 
m/s contro il dispositivo di simulazione fermo, come illustrato alla figura 20. Il. 
dispositivo di certificazione’ va posizionato in modo tale che l'asse centrale sia 
allineato ad un punto dell'asse centrale della tibia posto a S0 mm 8 centro del 
ginocchio, con una tolleranza laterale e verticale di + 3 mm. 


DISPOSITIVO DI SIMULAZIONE DELLA COSCIA 


ale Il dispositivo di simulazione della coscia deve essere conforme alle prescrizioni di 
cui al punto,3:3 per la prova di cui al punto 3.4. 


sa La températura stabilizzata del dispositivo di simulazione durante la certificazione 
deve essere di 20° + 2 °C. 


di Prescrizioni 


13.1. Quando il dispositivo di simulazione è proiettato contro un pendolo cilindrico 
stazionario, la forza massima misurata da ogni trasduttore di carico deve essere 
compresa fra 1,20 KN e 1,55 KN e la differenza tra la forza massima misurata dal 
trasduttore di carico posto all'estremità superiore e quella misurata dal trasduttore di 
carico posto all'estremità inferiore non deve essere superiore a 0,10 KN. Il momento 
flettente massimo misurato dagli estensimetri deve essere compreso fra 190 Nm e 
250 Nm per la posizione centrale e fra 160 Nm e 220 Nm per le posizioni esterne. La 
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differenza tra il momento flettente massimo misurato nella posizione superiotèse 
quello misurato nella posizione inferiore non deve essere superiore a 20 Nm. 


-3.2. Per tutti questi valori le rilevazioni si effettuano dall'impatto iniziale con ilperìdolo e 
non dalla fase di arresto. Il sistema di arresto del dispositivo di simulazione o del 
pendolo deve essere tale che la fase di arresto non si sovrapponga témporalmente 
all'impatto iniziale. Il sistema di arresto non deve provocare il superamento dei valori 
CAC prescritti per le letture dei trasduttori. 


.3.3. Il valore di risposta CFC della strumentazione, definito nella norma ISO 6487:2000, 
deve essere di 180 per tutti i trasduttori. I valori di risposta CAC, definiti nella norma 
ISO 6487:2000, devono essere i seguenti: 10 KN per i trasduttori di forza e 1 000 Nm 
per le misurazioni del momento flettente. 


A Procedura di prova 


4.1. Il dispositivo di simulazione si monta sul sistema di propulsione e di guida mediante 
un limitatore di coppia. Il limitatore di coppia sî posiziona in modo tale che l'asse 
longitudinale dell'elemento anteriore è perpendicblare all'asse del sistema di guida, 
con una tolleranza di + 2°, e la coppia residua)si imposta ad almeno 650 Nm. Il 
sistema di guida va munito di guide a basso attrito che consentono al dispositivo di 
simulazione di muoversi unicamente nella‘ direzione d'impatto specificata quando è a 
contatto con il pendolo. ; 

4.2. La massa del dispositivo di simulazione, compresi gli elementi di propulsione e di 
guida che in pratica ne fanno parte durante l'impatto, va regolato in modo da ottenere 
il valore di 12 + 0,1 kg. 


.4.3. Il baricentro delle parti del-dispositivo di simulazione che si trovano davanti al 
limitatore di coppia, comprèsi i pesi aggiuntivi applicati, deve essere sull'asse 
centrale longitudinale del"dispositivo di simulazione, con una tolleranza di + 10 mm. 


.4.4. Il materiale espanso deldispositivo di simulazione non deve essere mai stato usato in 
precedenza. 


-4.5. Il materiale espanso del dispositivo di simulazione non deve essere soggetto ad. 
eccessiva manipòlazione o deformazione prima, durante o dopo la sua applicazione 
sullo stesso, 


4.6. Il dispositivo di simulazione si proietta orizzontalmente contro il pendolo fermo, con 
l'elemento anteriore in posizione verticale, alla velocità di 7,1 + 0,1 m/s 
conformemente alla figura 22. 


4.7. Il cilindro del pendolo deve avere un diametro estemo di 150*?_,mm, uno spessore 
di parete di 3 + 0,15 mm e una massa di 3 * 0,03 kg. La lunghezza totale del cilindro 
deve essere di 275 +25 mm. Deve essere fabbricato in acciaio senza saldature 
trafilato a freddo (è ammessa la placcatura superficiale per migliorare la resistenza 

. alla corrosione) con una precisione della finitura superficiale esterna di almeno 2,0 
micron. Si sospende mediante due cavi metallici di 1,5 + 0,2 mm di diametro e 
lunghi almeno 2,0 m. La superficie del pendolo deve essere pulita e asciutta. Il 
cilindro del pendolo si posiziona in modo tale che il suo asse longitudinale sia 
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perpendicolare all'elemento anteriore (cioè orizzontale) con una tolleranza di #2%e 
alla direzione di moto del dispositivo di simulazione, con una tolleranza di #25; e il 
suo centro sia allineato con il centro dell'elemento anteriore del dispositivo di 
simulazione con una tolleranza laterale e verticale di + 5 mm. 


DISPOSITIVO DI SIMULAZIONE DELLA TESTA 


sl, Il dispositivo di simulazione della testa di un bambino/adulto di pictola taglia deve 
essere conforme alle prescrizioni di cui al punto 4. ; quando..sOftoposto a prova 
conformemente al HUnIO 44. 


Va La temperatura stabilizzata del dispositivo di simulazione ‘durante la certificazione 
deve essere di 20° + 2 °C. 


3. Daan 


3.1. Quando il dispositivo di simulazione della testa di.bambino/adulto di piccola taglia è 
percosso da un dispositivo di certificazione a guida lineare conformemente al punto 
4.4, l'accelerazione massima risultante rilevatà da un accelerometro triassiale (o da 
tre accelerometri monoassiali) all'interno dello stesso deve essere compresa fra 290 g 
e 350 g. La curva del tempo di ini a è deve essere unimodale. 


3.2. Il valore di riposa CFC della die definito nella norma ISO 6487:2000, 
deve essere di 1 000. Il valore di risposta CAC, definito nella norma ISO 6487:2000,; 
deve essere di 1 000 g per VARESIGIA ZIONE: 


A. Procedura di prova 


A.l. Il dispositivo di simulaziorie, della testa si sospende come indicato nella figura 23: 
con il lato posteriore ad undangolo tra 25° e 90° rispetto al piano orizzontale. 


4.2. La massa del dispositivo di certificazione, compresi i componenti di propulsione e di 
guida che in pratica\ne fanno parte durante l'impatto, deve essere di 1,01 0,01 kg. Il 
sistema di guida lineare va munito di guide a basso attrito prive di parti rotanti. Il 
diametro della superficie piattà d'impatto del dispositivo deve essere a 70 t1mm;i 
bordi vanno artotondati con un raggio di 5 + 0.5 mm. La superficie d'impatto del 
dispositivo. divcertificazione deve essere in alluminio, con una precisione della 
finitura superficiale esterna superiore a 2,0 micron. 


4.3. Il dispositivo di certificazione si proietta orizzontalmente alla velocità di 7,0 + 0,1 
m/sontro il dispositivo di simulazione della testa di un bambino/adulto di piccola 
taglia stazionario come indicato nella figura 23. I dispositivi di simulazione devono 
essere in posizione stazionaria. Il dispositivo di certificazione si posiziona in modo 
tale che il baricentro del dispositivo di simulazione della testa si trovi sull'asse 
centrale del dispositivo di certificazione, con una tolleranza laterale e verticale di + 5 
mm. 


-&4. La provasi esegue su tre punti d’impatto distinti sul dispositivo di simulazione della 


testa. Nel caso di rivestimenti esterni già utilizzati in precedenza e/o danneg ggiati le 
prove si eseguono in quelle zone specifiche. 
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0 2 4 68 10 12 14 160 18 200 22 
, Flessione del\gihocchio (gradi) 


Figura 16 


Rapporto forza/angolo picscdiia nella prova statica di certificazione con sslcaazione di 
flessione del dispositivo di simulazione della tibia 


Leg: 


30-11-2006 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 279 


asrudomnua 


| Forza (N) 


HE 
39LE 
Sdi 
se 
sa 


Limite 
inferiore 


0 LÌ 2 3 4 80° 60 7° 8 
Deformazione di taglio (mm) 


Figura 17 


Rapporto forza/deformaziornie prescritta nella prova statica di certificazione con sollecitazione 
di tàglio del dispositivo di simulazione della tibia 
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Asse centrale del ginocchio 


2.0 m 


Fissaggio 


Femore 


Tubo metallico di leva 


Forza applicata 


Figura 18 . , 


Configurazione della prova statica di certificazione con sollecitazione di flessione del 
dispositivo di simulazione della 
tibia 


‘ Forza applicata di ‘ 
PP Fissaggio 


Tubo metallico di leva è 


Femore è» 


Fissaggio 


Asse centrale del ginocchio 


Figura 19 


Configurazione della prova statica di certificazione con sollecitazione di taglio del dispositivo 
di simulazione della tibia 
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unghezza minima della corde di.2;}0 m 


Pesi opzionali per la 


Sistema di arresto S . 
regolazione della-massa prescritta 


opzionale 


| Dispositivo di 
; certificazione 
NE ii a guida lineare 


Dispositivo di simulazione della gamba 


Corde di sospensione 


Piatto di collegamente 
delle corde 


Sistema 
di arresto 


o Superficie d’im patto 
opzionale 


Ò - Dispositivo di 
| certificazione a 


i i P- guida lineare 


Corda di sospensione. 


Figura 20 


Configuraziéhe della prova dinamica di certificazione del dispositivo di simulazione della 
| tibiamel disegno in alto vista laterale, nel disegno in basso vista dall'alto) 
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R7.0 blend 


Figura 21 


Particolari della superficie d'impatto del'dispositivo di certificazione del dispositivo di 
simulazione della tibia 


Note: 


La parte concava può essere.ticavata da un diametro completo, successivamente tagliato 
in due parti nel modo indicato. 


Le aree tratteggiate possono essere rimosse per ottenere la forma alternativa illustrata. 
A tutte le dimensioni si'applica una tolleranza di + 1,0 mm. 


Materiale: lega di alluniinio 
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Lunghezza minima della corda di 2,0 m 


Sistema di arresto opzionale 
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Figura 22 


Configurazione della prova dinamica di certificazione del dispositivo di simulazione della 
coscia 


Y, 


Lunghezza minima della corda di 2,0 m 


Angolo di sospensione 


ESSI 


Figura 23 
Configurazione della prova dinamica di certificazione del dispositivo di simulazione della 
testa 
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Le spese di spedizione relative.alle richieste di invio per corrispondenza di singoli fascicoli, vengono stabilite, di volta in volta, in base alle copie richieste. 


N.B. - Gli abbonamenti annui)decorrono dal 1° gennaio al 31 dicembre, i semestrali dal 1° gennaio al 30 giugno e dal 1° luglio al 31 dicembre. 


* tariffe postali di.cuivat Decreto 13 novembre 2002 (G.U. n. 289/2002) e D.P.C.M. 27 novembre 2002 n. 294 (G.U. 1/2003) per soggetti iscritti al R.O.C. 
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